


( t I fttti 




P | 



p-. ..I. L i Jj 

1 i 



_ 7iTi3 


f><MS 

fir 7$ 

Fn 

V tl 

i>^T x f\\r\ 

Im '1 l 

a Mj. 

E ■ p*3 

j • 1 

Hm 


7 M 

/\' ! 

Ji ;//M 

§ \ i 1 

Os 

L I 

ttJ1 t 


POLSKIE QKRETY Marek Soroka 

WOJENNE 1945-1980 




















































Marek Soroka 



Wydawnictwo Morskie Gdansk 1986 





Od autora 


Jest to ksi^zka o okrgtach Marynarki Wojeonej PRL> O tych, ktore 
strzcg^ dzis morskich granic kraju, i o tych 3 ktore zakoriczyly juz 
baftyckq wachtg* Od jej zapoczgtkowania, po odzyskaniu ponad pigc- 
setkilometrowego wybrzeza, do konea lat siedemdziesnjtych trzykrot- 
nie, gencralnie biorqc, zmicnialy sig typy jcdnostek plywajqeych uwa- 
zane w poszczegolnych klasach za zasadnicze. I choc niektore okrgty 
przewingiy sig przez flolg w okrcsach nic odpowiadaj^cych takiemu 
podziatowi, to jednak wydaje si? on bye najodpowiedniejszym kluezem 
do usystematyzowania rozwoju si! morskich w 35-leciu Marynarki 
Wojeonej (1945-1980)* 

Znalazlo to wyraz w tytule Trzypokolenia, ktorym opatrzony zostah 
bgdqcy zalqzkiem tej ksiqzki, cyk! artykutow opublikowanych w latach 
1973-1976 na famach miesigeznika „Morze’\ Ow przeglqd okrgtow 
pod bialo-czerwonq banderq, pol^czony teraz i uzupetnionv nowvmi 
nabytkami naszej floty*, stanowi pierwszq probg zebrania dostgpnych 
danyeh na temat konstrukcji, charakterystyki taktyczno-technicznej i 
przebiegu sluzby mozliwie wszystkich jednostek bojowych i speejab 
nego przeznaczenia, eksploatowanych po wojnie* Niniejsza publikacja 
scala i wzbogaca ten material, ukazujqc okrgty wspotezesne oraz ieh 
poprzedmkow, o ktorych pamige stopniowo sig zaciera* 

Siidzg. ze po ksiqzkg tg siggnie kazdy, kto mteresuje sig historic naszej 
Holy wojennej, kto pragnie zaznajomic sig z okrgtami plywajtjcymi pod 
polskq bander^. Jesli lektura spotgguje zainteresowanie sprawami 


TrzegJqd nie obejmujc okrgtow wcielonych do shiiby po 1980 r. 



morza, jezeli zadowoli kolekcjonerow zdj?c i rysunkow okr?tow oraz 
usatysfakcjonuje iaknqcych informacji o flocie entuzjastow, wowczas 
podstawowy cel tej pracy b?d? uwazal za spelniony. Mysl?, iz slanie si? 
ona tez przydatna w gromadzeniu materialow do opracowania pelnych 
dziejow Marynarki Wojennej. 

Przeglgd okrgtow pelniaeych w niej sluzb?jestjedynie przyczynkiem 
do tej historii. Opisy dziejow kolejnych reprezentantow omawianych 
klas, rysunki i fotografie okrytow tworzq zaledwie zbior infonnacji o 
konstrukcjach jednostek plvwajqcych i chronologiczne zeslawienie 
przebiegow sluzby przedstawicieli trzech generacji/ 

Jesli jednak Czytelnicy nie ograniczq si? do przesledzenia rozwoju 
tyiko szczegolnie interesujqcej ich klasy, a ci, ktorzy niegdys stuzyli we 
ilocie - do odszukania bliskiego sercu okr?tu, to dojrzq w tej ksiqzce 
zarys najnowszej historii polskiej floty. Poprzez losy poszczegolnych 
okr?tow uswiadomi^ sobie trudy towarzysz^ce zaci^ganiu bojowej 
wachty po wyzwolertiu, ogarn^ rozmiary radzieckiej pomocy w two- 
rzeniu i unowoczesnianiu polskich sii morskich, zapoznajq si? z kon- 
cepejami rozwojowymi ludowej Marynarki Wojennej, b?dq w stanie 
ocenic jej wspolczesn^ moc obronntj we wspoldzialaniu z HoU} Bal- 
tyck^ ZSRR i Ludowq Marynarkq NRD. 

Opisane tu zyciorysy okrgtow nie oddadz:* wszakze caloksztaitu 
35-letnich dziejow Marynarki Wojennej PRL. Ksi^zka traktuje o flo- 
cie, a wi?c o zasadniczych wprawdzie, ale nie jedynych jej silach, 
Ponadto, jak si? rzeklo, jest przegl^dem rozwoju okrgtow bojowych i 
specjalnego przeznaezenia, Jednostki pomocniczc — z uwagi na specy- 
fik? ich sluzby - wymagaj^ osobnego potraktowania, a systcmatyzowa- 
nie tego zroznicowanego i licznego taboru plywajqccgo jeszcze trwa. 
Pewnq niekonsekwencjq jest to, ze w ksiqzce znalazlo si? kilka pomoc- 
niczych jednostek plywaj^cych: male okr?ty ratownicze i kutry hydro- 
graficzne. Wydaje si? jednak, iz warto byto je przedstawic razem z 
wigkszymi okr?tami o tych przeznaczeniach. 

Ksi^zka, choc poswi?cona jest okrgtom, w posredni sposob mowi 
rowniez o rzeczywistych tworcach ich o$iqgni?e w sluzbie - o maryna- 
rzach spod bialo-czerwonej bandery wojennej, ktorzy w codziennym 
szkoleniowym trudzie tworzyli, a dzis nadal umacniajtj sil? Polski na 
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morzu. W opisach i charakterystyce jednostek ptywajqcych nietrudno 
doszukac si? wyrazow uznania dla stoczniowcow i konstruktorow, 
przysparzajqcych flocic udanych okr?tow. Ich zestawienie odzwier- 
ciedla wie toplaszczyznowe dokonania kolejnych pokolen wspoltwor- 
edw bojowej sprawnosci naszej floty. 

Przeglqd ten nie mogtby powstac bez zyczliwej pomocy wielu osob. 
Chcialbym wi?e serdecznie podzi?kowac tvm wszystkim, ktorzy dopo- 
mogli mi w rekonstruowaniu sylwetek okr?tow z pierwszcgo powojen- 
nego okresu, w odtwarzaniu nie zachowanych w archiwach danycb 
taktyczno-technicznych oraz dotyczqcych przebiegu sluzby niektorych 
jednostek. Szczegolnq wdzi?cznosc pragnqibym wyrazic redaktorowi 
naczelncmu „Morza”, Jcrzemu Miciriskiemu za inspiracj? do podj?cia 
tej pracy, nieocenione fachowe wskazowki i udost?pnienie unikato- 
wych materiatow zrddtowych. 


Osobnego omowienia wymaga cz?sc ilustracyjna ksiqzki, b?d<|cej 
rodzajem katalogu floty, w ktorym trudno okreslic, czy rysunki i zdj?cia 
okr?tow uzupelniajq lekst, czy tez sq zasadniczymi ekmentami opra- 
cowania, opatrzonymi rozszerzonym komentarzem. Tak czy inaczej 
bezsporne jest zainteresowanie morskich hobbystow - potwierdzone 
m.in. w listach stanowiqcych poklosie cyklu Trzy pokolenia - dobrymi 
fotografiami jednostek ptywajijeych oraz takim zestawem ich plani- 
kow, klory umozliwialby porownywanie wielkosci. Zgodnie z tymi 
oczekiwaniami, dobrane zostaty moziiwic najlepsze uj?cia okr?tow (z 
wyfttkiem paru kiepskich technicznie, ale jedynych), a sylwetki przed- 
stawione sg w dwoch skaiach — 1:500 (dla wi?kszych) i 1:250 (dla 
mniejszych). 

Na ostatnich stronach ksiqzki znajduje si? zestawienie wykresionych 
w skali 1:750 sylwetek wszystkich jednostek ptyw'ajqcych pod banderg 
Marynarki Wojennej w ciqgu 35-lecia. W odroznieniu od podstawo- 
wych rysunkow, ktore plastycznie ukazuj^ szczegoly konstrukcji i 
wyposazenia, wspomniane sylwetki wypelnionymi czemiq kontu- 
rami cz?sci nawodnych okr?tow. W tym samym stylu wykonane 
zostaty rysunki malych jednostek ratowniezyeh i hydrograficznych, 
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zamieszczone w rozdziafach poswiyconych okrglom o tycli przezna- 
czeniach. Odmienne potraktowanie owych pomocniczych jednostek 
ptywajfjcych wynika niejako z okazjonalnej ich obecnosci na kartach 
ksi^zki o okrytach bojowych i okrytach spccjaInego przeznaczenia. 
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Niszczyciele 


Niszc/.ycielem, ktory jako pierwszy wszedt w sklad Marynarki Wojen- 
ncj PRL, byta „Blyskawica" - jeden z najpopulamiejszych polskich 
okr?tow przedwojennej budowy, blizniacza jednostka zatopionego w 
1940 roku „Groma”. Podobnie jak on, zbudowana zostata w brytyj- 
skiej stoczni Samuel White w Cowes (25 listopada 1937 roku podpi- 
sano protokol odbioru). Wediug owczesnej nomenklatury zaliezata si? 
do klasy kontrtorpcdowcow. Okr?t mial 1975 ton wypornosci slandar- 
dowej (2144 ton bojowej) i wymiary 114x1 1,3x3,1 m. Uzbrpjony by! w 
7 dzial 120 mm {1x1, 3x11), 4 dzialka plot. 40 mm (2x11), 8 nkm plot. 

13,2 mm(4x11), 6 wyrzutni totpedowych 550 mmzreduktoramido533 I ^Btyskawica” tuz po powrociedo kraju 
mm (2x111), zrzutnie i miolacze bomb gl?binowycb. Mogl zabrac 60 ifol. K. Kamorowski) 
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min. Turbiny parowc o mocy 39 690 kW (54 000 KM) zapewnialy 
pr?dkosc kontraktowg 72,2 km/h (39 w?zlow), maksymalnq 75 km/h 
(40 w?zlow). Przy pr?dkosci ekonomicznej 27,8 km/h (15 w?zlow) 
zasi?g wynosil 3704 km (2000 mil morskich). Zatoga liczyla 190 
ludzi. 

Po przybyciu w dniu wybuchu drugiej wojny swiatowej do Anglii, 
zrealizowawszy tym samym wraz z „Gromem” i „Burzq” rozkaz ope- 
racyjity pod kryptonimem „Pekin”, „Blyskawica” podj?la walk? u 
boku ajiantow. W pol^czonych siiach sprzymierzonych flol otrzymala 
znak taktyczny „H-34”. Sposrod wszystkich okr?tow koalicji antyhit- 
lerowskiej osiqgn?)a najdiuzszy staz bojowy. Zapoczgtkowany zostal 
pierwszym w tej wojnic atakiem na U-boota, przeprowadzonym 6 
wrzesnia 1939 roku, zakonezony zas by! salwg oddanq 27 listopada 
1945 roku do jednego zc zdobytych okr?tow podwodnvch Kriegsma- 
rine, przeznaczonych do zniszczcnia. 

Wsrod dzialajqcych na Zachodzie naszych okr?tow ORP „Bfyskawi- 
ca” wraca do kraju z trzecim co do wielkosci (po ,,Piorunie” i „Gar- 
landzie”) kontem przebytych 148 356 mil morskich. Zlozyto sit? na to 
108 patroli i udzial w eskortowaniu 83 konwojow. Niszczyciei uczest- 
niczyt w zatopieniu 2 i uszkodzeniu 6 okr?tow nawodnych oraz w 
/.niszczeniu 2 statkow handlowych nieprzyjaciela. Uszkodzil 3 U- 
booty. Na pewno zestrzelil 4 samoloty, natomiast 2 strijcil prawdopo- 
dobnie. 

Powojcnnq sluzb? w ludowej Marynarce Wojennej „Blyskawica” 
rozpocz?la oficjalnie 30 czerwea 1947 roku, z chwilq podpisania pro- 
lokolu jej odbioru od wladz brytyjskich. Nazajutrz okr?t wyruszyl z 
Rosyth do Gdyni. Uroczyste wcjscic do oksywskiego portu nastqpilo 4 
lipca 1947 roku. „Biyskawica” zawin?la tam z takim samym zapasem 
amunicji, torped i bomb gl?binowych (pobranych z magazynu i zala- 
dowanych na rcdzie Rosyth par? dni przed rejsem), z jakim przed 
osmiu prawie laty opuszczala Gdyni?, 

W wyniku modernizacji dokonanych w toku wojny wyglqd, uzbro- 
jenie i wyposazenie okr?tu przedstawialy si? inaczej niz pierwolnie. Ich 
celem bylo poprawienie statecznosci, unowoczesnienie urzqdzeh roz- 
poznawczych i przyrzqdow kierowania ogniem oraz dostosowanie 




uzbrojenia zarowno do norm angielskich, jak i do wymogow walki 
glownic z lotnictwem i okr?tami podwodnymi. 

Artyleria glowna skiadafa si? z 8 (4xil) szybkostrzelnych polautoma- 
tycznych dzial uniwersalnych 102 mm, artyleria plot, zas - z 4 (2x11) 
dzialek 40 mm typu Bofors oraz 4 pojedynczych dzialek 20 mm typu 


23 ;> Bl:ysktVwica^ w latach pi^cdziesi^tych, z 
numerem burtowym ,,51” (jot . J Rydzewski), 
po ostatnicj modernizacji, oznaczonanumerem 
,.271 ” (jot S. Pudlik) 
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Oerlikon (po usuni?ciu 4 podwojnych nkm 13,2 mm systemu Hotch¬ 
kiss), Okr?t dysponowal czterorurowq wyrzutniq torpedowEj 533 mm, 4 
miotaczami bomb glgbinowych i 2 zmodemizowanymi zrzutniami 
bomb gl?binowych. Roznice w wyglqdzie zewn?trznym polegaly mi?- 
dzy innymi na tym, ze komin pozbawiony zostal zbyt ci?zkiego kol- 
paka oraz zlikwidowano gorny pomost z reflektorem i nadbudowkq 
rufowego pomostu nawigacyjnego. 

Poczqwszy od sierpnia 1947 roku „Blyskawica” z nowo zaokr?to- 
wang zalogq przystqpila do realizacji programu szkolenia na morzu. W 
pierwszy dluzszy rejs wyszla „Bly$kawica” we wrzesniu, z Gdyni do 
Swinoujsria, z podchorqzymi 1 roeznika Oficerskiej Szkoly Marynarki 
Wojennej na’pokladzie. W morzu zauwazono wiele usterek {szczegol- 
nie w mechanizmaeh nap?dowych i konslrukcji kadluba), wynikajq- 
cych z dlugoletniej intensywnej eksploatacji okr?tu, zwlaszcza w trud- 
nych warunkach hydrometeorologicznych panujqcych na Atlantyku. 
Daly tez o sobie znac liczne uszkodzenia, iatane pospiesznie w latach 
wojny. 

W pazdziemiku w roku 1949 niszczyciel odstawiony zostal do 
remontu, klory trwal do polowy kwietnia 1950 roku. Przywrocona w 
jego efekcie sprawnosc ,,Bfyskawicy” wspomogla niew^tpliwie zalog? 
w wysilkach szkoleniowych, uwiericzonych w rok pozniej zdobycicm ■>- 
po raz pierwszy, ale nie ostatni -miana przoduj^cego okr?tu Marynarki 
Wojennej. 

W roku nast?pnym okr?t przezbrojono, wyposazaj^c go w nowo- 
czesne przyrzqdy do kierowania ogniern artyleryjskim i torpedowym, w 
nowe dziala i brori przeciwpodwodnq (jesli chodzi o artyleri? glowntj, 
wymieniono tylko lufy). Wypornosc standardowa okr?tu wynosila 
teraz 2011 ton, a zanurzenie wzroslo do 3,3 m. Ailyleria glowna skta- 
dala si? / 8 dzial 100 mm (4x11), a uzbrojenie przeciwloinicze - z 10 
dziatek 37 mm (2x1, 4x11). Miotacze bomb gl?binowych angielskiego 
typu Thomycroft zastqpiono miotaczami wzoru BMB-2. 

Dziatalnosc szkoleniowq kontynuowala „Blyskawica” do 15 paz- 
dziemika 1957 roku, kiedy to - na skutek ponownego „odzywania si?” 
spuscizny trudow wojny w postaci awarii mechanizmow i urzgdzeri - 
wycofano jti z linii i skierowano do kapitalnego remontu, Gruntownq 
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,,kuracj?”, przeprowadzon^ w Stoczni Marynarki Wojennej i Stoczni 
im. Komuny Paryskiej w Gdyni, zakohczono 15 kwietnia 1961 
roku. 

W czasie dlugoletniej sluzby pod banderg wojenn^ f*RL „Biyskawi- 
ca” wiele razy zdobywata palm? pierwszeristwa w wyszkoleniu, niejed- 
nokrotnie reprezentowala nasz^ ojczyzn? w zagramcznych portach. 

W roku 1951 „Blyskawica” ztozyfa kurtuazyjn^ wizyt? Flocie Bal- 
tyckiej ZSRR w Leningradzie. W 1955 roku odwiedzila Baltijsk oraz 
znany z lat wojny Portsmouth, Nast?pnie zaloga niszczydela miala 
okazj? reprezentowac biato-czerwonq bander? w Sztokholmie (1957, 
1962), Helsinkach (1961), Londynie (1962), Chatham (1964), Gote- 
borgu (1964), Narwiku (1965), Kopenhadze (1966). 

,,Btyskawica” zadania szkoleniowe wypelniata najpierw ze znakiem 
taktycznym „N-51”, zmienionym wkrotce na ,,51”, a potem z nume- 
rem ,,271 ”, z ktorym to zakoiiczyla sfuzb? liniowq. Po dlugolrwalym 
sprawowaniu f’unkcji llagowej jednostki naszej floty, a zarazem lidera 
zespotu niszczycieli, okr?t przeksztalcony zostal w pfywajqce muzeum 
Marynarki Wojennej. W dniu 1 maja 1976 roku zast^pil przy repre- 
zentacyjnym Nabrzezu Pomorskim w Gdyni „Burz?”, od ktorej przejql 
rol? okr?tu-muzeum. Rokrocznie w sezonie letnim przewija si? prze- 
zen tysiqce zwiedzajgcych. Poznajjj historyczny okr?t i tradycjc or?za 
polskiego na morzu, przedstawione na wystawie obejmuj^cej 170 
metrow kwadratowych powierzchni muzeainej. 

Kolejnym reprezentantem tej samej generacji niszczycieli w Mary- 
narce Wojennej by! ORP ,,Burza” - jcden z dwoch pierwszych kontr- 
torpedowcow przed wojennej polskiej floty. Drugi nosil nazw? „Wi- 
cher”. Wstawii si? uczestnictwem w bohaterskiej obronic Wybrzeza, 
podczas ktorej zostal zatopiony przez niemieckie lotnictwo. 

,,Burz?”, tak jak jcj bltzniaka, zbudowano we Francji - w Chantiers 
Navals Fran?ais w Blainville (w sluzbie od 10 sierpnia 1932 roku). 
Wypomosc standardowa wynosila 1605 ton, a bojowa — okofo 1920 
ton. Wymiary: 106,9x10,5x3,5 (3,8 przy pelnym obci^zeniu) m. 
Uzbrojenie: 4 dziala 130 mm (4x1), 2 dzialka plot. 40 mm (2x1), 4 nkm 
plot. 13,2 mm (2x11), 6 wyrzutni torpedowycb 550 mm, przystosowa- 
nych rowniez do torped 533 mm (2x111), 2 zrzutnie bomb gl?binowych 


% 


2 - Polskic okr^ty wojcnnc 





w tunelach pod pokiadem gtownym, 2 miotaeze bomb gl?binowych, 
mozliwosc zabiiania 60 min. Nap?d: turbiny parowe o mocy 25 725 kW 
(35 000 KM), zapewniajqce pr?dkosc 61,2 km/h (33 w?zly). Zasi?g 
5556 km (3000 mil) przy pr?dkosci ekonomicznej 27,8 km/h (15 w?z- 
low). Stan zalogi: okoto 160 ludzi. 

Jakjuz wspomniano, „13urza” znalazla si? w skladzie zespotu, ktory 
od poczqtku wojny stacjonowal w bazach brytyjskich. Otrzymala 
nuraer taktycZny „H-73”. W toku swej bojowej sluzby uzyskaia miano 
„weterana atlantyckich szlakow”. Przcbyla 98 750 mil morskich, 
uczestniczyla w 45 operacjach i patrolach oraz w eskortowaniu 19 
oceanicznych i 25 przybrzeznych konwojow. Stoczyta 17 walk z okr?- 
tami podwodnymi, 19 - z lotnictwem, 3 - z bateriami nadbrzeznymi. 
Zanotovvala jedno pewne i jedno prawdopodobnc zatopienie U-boota 
oraz uszkodzenie 2 innych. Zestrzeiila na pewno 2 samoloty i tylez 
strjjcifa prawdopodobnie, Odznaczyta si? w wielu akcjach ratowni- 
czych, przyjtjwszy ogoiem na poklad ponad 500 rozbitkow. 

Wojenna charakterystyka „Burzy” przedstawiala si? nieco inaczej 
niz pierwotna, w zwi^zku z dokonanymi w latach 1940 i 1942 mode- 
rnizacjami, majqcymi na celu wzmocnienie uzbrojenia przcciwlotni- 
czego i przeciwpodwodnego. Uczyniono to kosztem demontazu 2 dzial 
artylerii glownej i nkm-dw, jednej wyrzutni torpedowej oraz to row 
minowych zewn?trznych i umieszczonych w tunelach podpoklado- 
wych. W efekeie uzbrojenie artyleryjskie skladalo si? z 2 pojedynczych 
dzial 130 mm, 1 dziala plot. 76 mm, czterolufowego dzialka plot. 40 
mm i 4 pojedynczych dzialek plot, systemu Oerlikon kalibru 20 mm, 
Bron przeciw okr?tom podwodnym stanowity: 1 miotacz pociskow 
gl?binowych (24 pociski jednorazovvo) typu Hedgehog (, jez”), 4 mio¬ 
tacze bomb gt?binowych typu Thornycroft, 2 zrzutnie bomb glybino- 
wych (tory szynowe na rufie). 

Sluzb? w charakterze niszczyciela eskortowego peinila ,,Burza” do 
15 listopada 1944 roku, po czym - juz w rczerwie - byla okr?tem 
szkoleniowym, a nast?pnie bazq okr?tow podwodnych, T? ostatniq 
funkcj? sprawowata juz po zakoriczeniu wojny. 

Problem powrotu do kraju by! skomplikowany, zarowno z przyczyn 
politycznych, jak i w zwi^zku ze ztym stanem technicznym wysluzo- 




nego okr?tu. W rezultacic dopiero w lipcu 1951 roku niszczyciel przy- 
byt do Gdyni. przyprowadzony przez holownik „Swarozyc”. O dal- 
szym losie „Burzy” zdccydowala komisja, ktora zbadala stan tech- 
niczny okr?tu i rozpatrzyla mozliwosc jego dalszej eksploatacji. Posta- 
nowiono, ze moze on stuzyc jako okr?t przeciwlotniczej obrony 
wybrzeza. 

Kapilalny remont wraz z modcrnizacjq zwiijzan^ z nowym przezna- 
czcniem,zakoriczonowmarcu 1955 roku. Znaczniczmienitsi? wyglqd 
okr?tu, szczegolnie dzi?ki zasUjpieniu drugiego i trzedego komina jed- 
nym szcrszym, do zludzenia przypominaj^cym komin „Blyskawicy”. 
Upodobnilo to do niej „Burz?’\ zwlaszcza ustawion^ nieco skosnie w 
stosunku do obserwatora. (Przypomnijmy, ze juz przed wojnq piano- 
wano ujednolicenie sylwetek obu typow). Nie dostrzcgalo si? wowczas 
przedniego komina, ginqcego wsrod nadbudowek pomostu. Na pod- 
Stawacharlylerii glownej, na ktorych niegdys ustawione byly dziala 130 
mm (a pozniej w miejscu dziala nr 1 — ,jcz” oraz w miejscu dziala nr 3 — 
poczworne dzialko plot. 40 mm) zainstalowano 4 pojedyncze dziala 
uniwersalne kalibru 100 mm. „Burza” otrzymala ponadto 4 slanowi- 
ska zdwojonych dzialek plot. 37 mm oraz nowe wyrzutnie bomb gl?- 
binowych. Pozbavviona byla natomiast nieprzydatnych w nowe] roll i 
przeciqzaj^cych srodokr?cie wyrzutni torpcdowych. Przypomnijmy, 
ze wczesniej w Anglii zostala zdj?ta jedna potrojna wyrzutnia lorpe- 


Powojenna przebudowa ^Burzy 7 ' upodob- 
niia 14 nieco do ^Blvskawicy” zwlaszcza gdy 
przcdni komin przyslaniala nadbuddwka oraz 
kon&trukcja masztu 

(fot, ze zbiorvw J. M iritis hie go) 








16 dowa - usytuowana blizej rufy. W tyrn miejscu znajdowata si? do konca 

wojny platforma dziata plot. 76 mm. 

3 kwietnia 1955 roku ,,Burz?’’ powtomie wcielono do Marynarki 
Wojennej (do zespolu niszczycieli jako okr?t obrony przeciwlotniczej). 
Zaliczono j^do II rangi, otrzymala numer burtowy „N-52”, zmieniony 
niebawem na ,,52”. W trakcie stuzby - obtitujcjcej w szereg pracowicie 
wypelnianych zadari oraz funkcji reprezentacyjnych (takie jak udzial w 
obchodacb Dni Morza czy odbyta wraz z „Blvskawieq” w 1955 roku 
wizyta w Portsmouth) - raz jeszcze dokonano zmiany numeru burto- 
wego na ,,272”, 

W roku 1959 „Burza” zakonczyla sluzb? czynn^, po czym zapadla 
decyzja przeksztalcenia jej w okr?t-muzeum z miejscem postoju w 
Gdyni. Oficjalne przemianowanie nast^pilo 31 maja 1960 roku. W 
ci^gu 16 lat, do czasu wycofania z eksploatacji, „Burz?” zwiedzilo 
3 750 000 osob. Opuszczenie bandery na tym historycznym okr?cie 
nast^pilo 28 czerwca 1976 roku. Przez pewien czas siuzyl jako poligon 
przcciwpozarowy; w 1977 roku zostal zlomowany. 

Przedstawicielami drugiego pokolenia niszczycieli byly okr?ty o tra- 
5 273” WCtka ” Groma ’ z numcrcm burtowym dycyjnych nazwach „Grom” i ,,Wicher”. Wydzierzawiono je od 

(fm. s. Pudtik) Zwiijzku Radzieckiego. Pierwszy wcielony zostat do Marynarki Wo- 
















jennej PRL 15 grudnia 1957 roku, po czym rozpoczi*) siuzby' z mime- 
rem burtowym „53”, zmienionym nastQpnie na ,,273”. Drugi zasilil 
nasz.q tlot<; 29 czerwca 1958 roku i otrzymat numcr burtowy „54”, 
zastqpiony po pcwnym czasic numerem „274”. 

Byiy to jednostki radzieckiego typu „Skoryj”. Nalezaly do dlugiej 
serii, zaprojektowanej-jako rozwini^cie typu ,,Opytnyj” - po wojnie i 
budowanej w koncu lat czterdziestych oraz w pierwszej potowie pigc- 
dzicsi^tych. Miaiy nast?puj<|ce dane laktyczno-techniczne: wypornosc 
2500/3500 ton, wymiary ! 20x12x4,3 in, uzbrojenie -4 dziala 130 mm 


6, ORP„Wichcr”( fJ 274 1,T ) wasyscie holownika, 
powracaj^cy z rejsu 

ifut. 5. Pudhk} 










Ill 


7-8. Niszczyciel rakietowy Warszawa” - od 
dziohu i od rufy 

(7 - jot. S. Pudlik 
8 - Jin, J. Ukfejewski) 
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(2x11), 2 dziafa 85 mm (1 xli), 7 dzialek plot. 37 mm (7x1), 10 wyrzutni 
torpedowych 533 mm (2xV), miotacze bomb gt?binowych i miny, 
lurbiny parowe o mocy 51 450 kW (70 000 KM), pr?dkosc 66,7 km/h 
(36 w?ztow). 

Wcielenie tych niszczycieli w sklad floty umozliwilo si'ormowanie 
zespolu. stanowiqcego powazmj silt? uderzeniowq. Wsl?pny okrcs szko- 
lenia zalog obejraowal zapoznawanie si? ze skomplikowanymi urz^- 
dzeniami, uzbrojeniem i mechanizmami. Kolejny etap szkolenia pole- 
gal na.doskonaleniu nabytych umiej?tnosci i zgrywaniu zaiog w trakcie 
wypelniania zadari na morzu. Kontynuowaly to kolejne marynarskie 
roczniki. 

Sktadano rowniez wizyty zagraniczne. Wiosnq w 1959 roku „Grom" 
goscil wraz z dwoma tralowcami bazowymi w Kopenhadze, a latem 
tego roku - razem z „Wichrem” - w Brescie. W roku 1965 „Grom”i 
,,Blyskawica” uczestniczyly w rejsie do Narwiku, gdzie rzucono wierice 
w micjscu zatoni?cia okr?tu, ktorego nazw? przejtfl powojenny 
„Grom”. 

Trzecie pokolenie polskich okr?tow omawianej klasy reprezentuje 
niszczyciel rakietowy „Warszawa” (numer burtowy „275”). Zbudo- 
wany w leningradzkiej stoczni admiralicji, sluzyl w Marynarce Wojen- 
nej ZSRR pod nazw;} ,,Sprawiedliwyj” w wersji klasycznej z numerem 
,,175”, po modernizacji - „372”. Zakupiony przez F*olsk?, przybyt do 
Gdyni 25 maja 1970 roku. Bander? Marynarki Wojennej PRL podnie- 
siono na nim doktadnie w miesiqc pozniej - 25 czerwca 1970 roku. 

Historia jednostek tego projektu si?ga polowy lat pi?cdziesiqtych. W 
Zwiqzku Radzieckim przystqpiono wowczas do seryjnej produkcji 
niszczycieli wi?kszych i isilniej uzbrojonych niz okr?ty typu „Skoryj”. 

, Jednostki nowego typu ,,Kotlin”, do ktorego nalezy niszczyciel „War- 
szawa”, dysponowaty w wersji klasycznej 4 dzialami 130 mm (2x11), 16 
dzialami 45 mm (4x1 V), 10 wyrzutniami torpedowymi 533 mm (2xV) i 
silnym uzbrojeniem przeciwpodwodnym. 

Na pocz^tku lat szescdziesi^tych, uwzgl?dniaj4c owczesne wymogi 
dzialan na morzu, cz?sc tych okr?tow przebudowano i w powaznym 
stopniu przezbrojono, b?d£}ce zas w budowie wykonczono w zmienio- 
ncj juz wersji. W wyniku modernizacji pozostawiono na miejscu jedy- 



nie dziobowe stanowiska dziat 130 mm i 45 mm oraz pi?ciorurowy 
aparattorpedowy na srodokr?ciu. Przebudowano nadbudowk? rufowtt, 
a zamiast wymonlowanego uzbrojenia zainstalowano podwojn^ wy- 
rzutni? przeciwlotniczych pociskow kierowanych. Dodano rowniez 2 
wieloprowadnicowe wyrzutnie pociskow rakietowych mniejszego kali- 
bru. Odpowiednio wzbogacone zostafo wyposazenie niszczyciela. 

„Warszawa” odznacza si? nowoczesnq gladkopokladowq konstruk- 
c jq kadtuba. Poza wyrzutniami rakiet przeciwlotniczych i wyrzutniami 
rakiet sredniego zasi?gu klasy „woda-woda”, dysponuje silnym uzbro- 
jcniem do zwalczania okr?tow podwodnych, Z nowoczesnym or?zem 
obcujq na ,,Warszawic” marynarze, ktorych kolejne roczniki korzy- 
stajq z wiedzy nabytej przez pierwszq zalog?, wyszkolonq dzi?ki 
pomocy radzieckich specjalistow, Niszczyciel ten zanotowal wiele suk- 
cesow szkoleniowych, przoduj^c w swej klasie. Jest okr?tem flagowym 
Marynarki Wojennej. 

W minionym okresie niszczyciel rakietowy „Warszawa” skladai 
liczne wizyty kurtuazyjne: czterokrotnie odwiedzil Leningrad (1972, 
1976, 1981, 1985), dwukrotnie Helsinki (1972, 1980). Zaloga niszczy¬ 
ciela goscila rowniez w Hawrze (1973), Portsmouth (1975), Londynie 
(1977), Kopenhadze (1978), Karlskronie (1978), Murmarisku 
(1984). 

Niszczyciel „Warszawa” zostal wycofany ze sluzby w dniu 31 stycz- 
nia 1986 r. 



21 



Okrgty podwodne 


Do pierwszej generacji okr^tow podwodnych Marynarki Wojennej 
PRL nalezafy: „S?p” („B-11 ”, potem na krotko nast^pnie 

,,291”), „Rys” (eks- „R”, „B-12”) i „Zbik” {eks- „Z”, „B-13”). Nalezy 
dodac, ze ,,S$pa" mozna wlasciwie zaszeregowac do wszystkich trzech 
pokolcri okr?tdw podwodnych. Eksploatowany by! on bowiem jeszcze 
- w szkoleniowych co prawda celach - w okresie, kiedy pelnily sluzb? 
juz jednostki nast^pnych dwu generacji. Poniewaz jednak byt on jed- 
nym z trzech jedynych wowczas okrgtow, ktore stanowily zalqzek 
naszej fioty podwodnej, wlasciwe wydaje si§ przedstawieme go w 
ramach pierwszego pokolenia. * 


9, ORP " w wielkiej gali banderowej, pod- 
czas jednej z piemszych pa rad okr^tow ludowej 
Marynarki Wojennej 

(fdt. K. Komorowski) 










ORP ,,S?p” - blizniak wslawionego ucieczkq z Tallina, zaginionego 
pod Helgolandem „Orla” - zbudowany zostal w Hoiandii w stoczni 
Rotterdamsche Droogdok Maatschappij. Wodowany 17 pazdziernika 
1938 roku, przybyl do Gdyni 18 kwietnia 1939 roku. Wojna zastaia 
„S?pa” w porcie helskim, sk^d wyruszyl na patrol w wyznaczonym 
dlari sektorze Baityku. W dzialaniach bojowych, podczas ktorych nie 
zanotowal sukcesow, uczestniczyl do 16 wrzesnia 1939 roku. Z 
powodu nieszczelnosci kadluba utrudniaj^cej dokonywarie manc- 
wrow zanurzania wszedl tego dnia na szwedzkie wody terytorialne. 
Intemowany zostal wNynashamn, potem krotko przebywal w Stavnas 
i Vaxholmie, a nasl?pnie - az do korica wojny - na jeziorze Malar, na 
zachod od Sztokholmu. 

Po zakonczeniu dziataii wojennych sprawq rewindykacji „S?pa’‘ (a 
wraz z nim „Rysia” i „Zbika’\ intemowanych rowniez w Szwecji) 
zaj?fa si? przybyta 23 sierpnia 1945 roku do Sztokholmu Polska Misja 
Morska. W wvniku pomyslnych pertraktacji z wladzami szwedzkimi 
przyst^piono do kompletowania zatog sposrod czlonkow zgmpowania 
polskiego w Szwecji oraz wszcz?to przygotowania jednostek do drogi 
powrotncj do kraju. Nieszczelnosc w kadlubie „S?pa"’ usuni?ta zostata 
w suchvtn doku w Sztokholmie juz jesieniq 1939 roku. Z zaistnialymi 
zas wskutek 6-letniej przerwy w eksploatacji niesprawnosciami mecha- 
nizmow i akumulatorow zwerbowane zalogi z trzecb okr?tow (Itjcznie 
51 ludzi, w tym 17 na , s S?pie”) uporaly si? szybko. 21 pazdziernika 
1945 roku na ,,S?pie”, ktoremu przywrocono zdolnosc samodzielnego 
plywania, jak rowniez na cz?sciowo uruchomionych okr?tach podwo- 
dnych „Rys” i „Zbik”, podniesiono bander? Marynarki Wojennej 
PRL. Nast?pnie okr?ty tc, wraz z kulrem motorowym „Batory” i 
,.Darem Pomorza”, opusciiy Sztokholm i w cztery dni pozniej 25 
pazdziernika 1945 roku zakotwiczyly na gdyhskiej redzie. Oficjalna 
uroczystosc ich powilania odbyla si? 28 pazdziernika w porcie wojen- 
nym w Gdyni. 

ORP „S?p'’ oraz dwa pozostale okr?ty podwodne ,,Rys ,T i „Zbik” 
wcielono wsklad Marynarki Wojennej 30 listopada 1945 roku.tworz^c 
sformowany z dniem 15 grudnia 1945 roku dywizjon okr?tow podwo- 
dnycb, ktory bezposrednio pod legal dowodcy Marynarki Wojennej. 



Dywizjon ten byt pierwszq bojow^ jednostkq morskq tworzqeej si? 23 

floty. Pelna realizacja stawianych przed dywizjonem zadari wymagala 

jednakze poddania okr?tow podwodnydi solidniejszej „kuracji” ani- 

zeli provvizoryczne zabiegi naprawcze dokonane w okresie poprzedza- 

j^cytn ich powrot do kraju. Jako pierwszy skierowany zostal do grun- 

townego remontu ORP ,,S?p’\ ktorcgo przeholowano 29 marca 1946 

roku do Stoczni nr 13 w Gdyni (obecna Stocznia im, Komutiy Pary- 

skiej), W pazdziemiku 1947 roku, po 18 miesigcach pobytu w stoczni, 

okr?l ponownic rozpoczEjl kampani? morskq, 

Przywrocenie sprawnosci tcchnicznej uaktualmlo niemal w pelni 
charakterystyk? okr?tu z okresu jego nowosci. Przypomnijmy jfj, z 
uwzgl?dnieniem nielicznych powojennych zmian: wypomosc 1110/ 

1650 ton, wymiary 84x6,7x4,2 m, uzbrojenie -jedno dzialo morskie 
105 mm typu Bofors, zastqpione wkrotce po powrocie okr?tu do kraju 
przczdzialo 100 mm produkcji radzieckiej,juz nieosloni?te wzwiqzku 



10. Przejsciowo „S^p’’ nosil znak taktyczny „P- 
11”, Jego irodokiycie - po zmianie dziala i 
demontazu jego ostony - uchwycone podczas 
zorganizowanego z okazji Dni Morza zwiedza- 
nia okrtjtu 

(fhi. L. Zietaskowfd) 
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z demontazem charaktetystycznej poprzednio dla „S?pa”, Hczqcej S1 ? 
z kioskiem obudowy (dziaio to zdj?to z pokladu w ramach przeprowa- 
dzonej pod koniec lat pi^cdziesiEjtych likwidacji uzbrojenia artyleryj- 
skiego na wszystkich naszych okr?tach podwodnych), jedno podwojnie 
sprz?zone dziatko plot. 40 mm marki Bofors wzoru 36, wysuwane 
hydraulicznie na zewn^trz kiosku ze znajdujqcej si? w nim wodoszczel- 
nej komory, stuz^cej do przechowywania dziatka w stanie zlozonym 
(dziaiko to pozostalo na „S?pie” do konca jego sluzby), 12 wyrzutni 
torpedowych 550 mm z wkladkami kalibrujqcymi na 533 mm, w tym 8 
stalych (2x11 na dziobie i 2x11 na rufie) oraz 4 obracalne (lxll pod 
pokladem za kioskiem i 1 xll pod pokladem przed kioskiem), 20 torped, 
2 sulzerowskie silniki Diesla o bjcznej mocy 3483.9 kW (4640 KM), 2 
silniki elektryczne firmy Brown-Boveri o Ittcznej mocy 808,5 kW (1100 
KM)„ pr?dkosc na powierzchni 35,2 km/h (19 w?zlow), a pod wodq 
16,7 km/h (9 w?zlow), zasi?g na powierzchni 12 964 km przy 18,5 
km/h (7000 mil przy 10 w?zlach), pod wodq 185,2 km przy 9,25 km/h 
(100 mil przy 5 w?zlach), zaloga 56 (62) ludzi. 

Pierwsz^ kampani? morskq po remoncie, w listopadzie 1947 roku, 
„S?p” rozpoczqt kursem podwodnego plywania dla caiego dywizjonu. 
Kurs trwal do lutego 1948 roku („Rys” i „Zbik” przebywaly jeszcze 
wowczas w remoncie). W okresie od listopada 1949 roku do kwietnia 
1950 roku zorganizowano- wykorzystuj^c wszystkie okr?ty podwodne 
dywizjonu - podobny kurs dla nowo przybylych oflcerow, absoiwen- 
tow Oficerskiej Szkoly Marynarki Wojennej. W roku 1951 „S?p” 
wspoluczestniczyl w intensywnym szkoleniu zespolu na morzu. W tym 
tez roku - zlozyl wraz z „Rysiem” picrwszq w powojennej historii 
Marynarki Wojennej ^agranieznq wizyt? w Rydze. Wysiiek szkole- 
niowy zalogi ,,S?pa” uwienezony zostal w roku 1952 zdobyciem przez 
niego miana przoduj^cego okr?tu Marynarki Wojennej. Pracowicie i z 
pozytkiem dla gotowosci bojowej upiyn?ly rowniez nast?pnc lata stu- 
zby „S?pa”, jednakze jego przeznaczenie z biegiem czasu stopniowo 
ograniczano do roli okr?tu szkoleniowego. Oddal duze zasiugi w prak- 
tyeznym szkoleniu specjalistow-podwodnikow. Reprezentowal tez 
Marynark? Wojennq. na zewnqtrz: z kolejnymi wizytami goscil w skla- 
dzie zespolow naszych okr?tow w Londynie (1962), Kopenhadze 
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(1963). Goteborgu (1964) i Sztokholmie (1967). Ze sluzby wycofany 
zostal 15 wrzesnia 1969 roku, po czym poci^to go na zlom. 

Blizniacze jednostki „Rys” i ,,Zbik”, wchodz^ce w sklad pierwszego 
pokolenia, zbudowane zostaly we Francji na pierwsze zamowienia 
Polski w latach mi?dzywojennych. Byly to podw'odne stawiacze min. 
„Rysia“ wodowano 22 kwietnia 1929 roku w Ateliers et Chantiers dc la 
Loire (Nantes). „Zbik” zszcdt 14 czerwca 1930 roku z pochylni Chan¬ 
tiers Navals Frangais (Caen). 

Godzi si? w tym miejscu przypomniec, ze do serii tej nalezal „Wilk”, 
wodowany 12 kwietnia 1929 roku w Chantiers Augustin Normand 
(Hawr). Jego staz bojowy w drugiej wojnie swiatowej, w ktorej po 


ll. ,.5??" 
dziobu 


- juz bez dziaia - widziany od 


I Jot. S. Pudlikj 


- PoJakic okr^cy wojeooe ■ 
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!2. ORP ,,Rys” w odsvvisjmei gati... 

(fat. S. Pudlik} 


przedarciu si? z Bahyku do Anglii uczestniczyl z numerem taktycznym 
„N-63”, byi w porownaniu z blizniaczymi jednostkami najdluzszy, W 
pazdziemiku w roku 1951 przyholowano go do kraju, ale powazne 
zuzycie mechanizmow okr?lowych w trakcie tej stuzby uczynilo nieo- 
placalnym przywrocenie „Wilkowi” sprawnosci technicznej. Nieba- 
wem poci?to go na zlom. 

„Rysia” i ,,Zbika” losy wojnv przywiodty - jak juz wspomniano - do 
tego samego miejsca internowania, w ktorym znalazt si? ,,S?p”. Pier- 
wszv z podwodnych stawiaczy min vvszedl na szwedzkie wody teryto- 
rialne 17 wrzesnia 1939 roku z powodu zlego stanu mechanizmow oraz 
malej ilosci paliwa, po wielu manewrach uchylania si? przed atakami 
nieprzyjaciela. Drugi, rowniez nie w pelni sprawny technicznie (giow- 
nie z powodu uszkodzen powstalych podczas sztormowej pogody) i z 
kilkunastoma chory'mi czionkami zaiogi, zostal intern owany 27 wrzes¬ 
nia 1939 roku. Dalsze losy obu okr?tow, Iqcznie z powrotem do kraju, 
pokrywaiy si? z analogicznym okresem dziejow omowionego juz 
,.S?pa”. Warlo tylko dodac, ze „Rys” zawin^l do Gdyni z 16 czionkami 
dawnej zaiogi, a „Zbik”-z 18. Stoczniowy remont „Rysia : ’ rozpocz^t 
si? 6 maja 1946 roku i trwal do konca‘1948 roku, „Zbik” od 8 lipca 
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1946 roku przebywal w stoczni, ktorci opuscii na pocz^tku 1949 
roku. 

Rernont przywrocil wyeksploatowanym mechanizmom parametry, 
sklaclajcjce siq na charakterystyk^ okr^tow w okresie przedwojennym: 
wypomosc 980/1250 ton, wymiary 78,5x5,9x4,2 m, uzbrojenie-jedno 
dzialo 100 mm, jeden podwojnie sprz^zony nkm plot. 13,2 mm sys¬ 
tem u Hotchkiss, 6 wyrzutni torpedowych 550 mm, w tym 4 stale na 
dziobie i 2 obracalne pod pokladem rufowym, 10 torped (podczas 
sluiby w Marynarce Wojennej PRL „Rys” i „Zbik” nadal uzywaly 
francuskich torped 550 mm typu 1924 V), 38 min; 2 silniki spalinowe 
Diesel-Vickers o Iqcznej mocy 1323 kW (1800 KM), 2 silniki elek- 
tryczne o Iqcznej mocy 882 kW (1200 KM), pr?dkosc na powierzchni 
26,9 km/h (14,5 w^zla), a pod wodq 17,6 km/h (9,8 w$zla), zasi$g na 
powierzchni 4630 km przy 18,5 km/h (2500 mil przy 10 w^zlach), pod 
wodaj 185,2 km przy 9,25 km/h (100 mil przy 5 w^zlach); zaloga 46 (54) 
ludzi. 

Wyremontowane okr?ty podw'odne „Rys” i „Zbik” przez szereg lat 
sluzyly w ludowej Marynarce Wojennej, poczqtkowo w skladzie pier- 
wszego w naszej flocie w pelni bojowego dywizjonu, a nast^pnie w 


13.... i ORP ,,Zbik” w toku ccxlziennego szko- 
lenia 

ffat. J. Ukkjcmki) 









14, Okr?C podwodny „Kurp" („M-105”) uchwycony w obicktyw z pokfadu „Burzy" 

(fat. J. b'il) 


S3. ORP ^Krakowiat” po demomazu dziata, ze znakiem taktycznym ,JM02 


(foi. J. RydzeMkiJ 
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charakterze jednostek szkolnych. W roli tcj zasluzyly si$ wielce sprawie 
ksztalcenia kadr podwodnikow. Odniosty tez wide sukcesow we wspol- 
zawodnictwie szkoleniowym. Naiezalo do nich m.in, zdobycie przez 
„Zbika” w roku 1953 miana przoduj^cego okr?tu Marynarki Wojen- 
nej. ORP „Rys” zostal wycofany ze sluzby 8 wrzesnia 1955 roku, a 
ORP „Zbik” - nazajutrz: 9 wrzesnia 1955 roku. Obie jednostki zlo- 
mowano. 

Gdy dobiegaly kresu dzieje „Rysia” i „Zbika”, w skladzie fioty 
sluzylo juz drugie pokolenie okr?tow podwodnych. Jednostki te, zbu- 
dowane w latach 1948-1952 w Zwiqzku Radzieckim, reprezentowaly 
udoskonalony wojenny typ „M" (Malutka), scri? „XV”, Po krotkim 
okresie sluzby we Flocie Baltyckiej ZSRR przekazane zostaly w dzie- 
rzaw§ Marynarce Wojennej PRL: „Kaszub” (najpierw „M-100", poz- 
niej - „P-100” i ostatecznie-,,301 ”)-w czerweu 1954 roku; „Mazur” 
(„M-101’\ „P-101”, ,302”)- we wrzesniu 1954 roku; ,,Krakowiak” 
(„M-102”„ 5 P-102”, „303 ”) i („M-103 ”, „P-103 ”, ,304”) - w 

listopadzie 1954 roku; „Kujawiak” („M-104”, „P-104”, ,305”) i 
„Kurp” („M-105”, „P-105”, „306”) - w maju 1955 roku. 

Charaktervstyka tych ok r? tow by la nast^puj^ca: wypornosc 283/353 


16. ...ijegoblizniakORP „Kujawiak”, uj^tyod 
strony dziobu w okresie, gdy obowi^zywaly 
znaki taktyezne rozpoczynaj^ee si$ od cyfry 
fponizej) 

(jot. WAF) 






17. ORP jjBidik” w czasie wynurzania na 
powierzchni^ 

(for 5 PudtikJ 



tony, wymiary 49,5x4,4x2,6 (dziob) - 2,8 (rufa) m; uzbrojenie - jedno 
dziatko 45 mm wymontowane na przelomie 1958-1959 roku, 4 
wyrzutnie torpedowc 533 mm, 4 torpedy; 2 silniki Dicsla typu 11 -D o 
l^cznej mocy 882 kW (1200 KM), 2 silniki elektryczne typu PG-17 o 
kjcznej mocy 321 kW (436 KM), pr^dkosc na powierzchni 29 km/h 
(15,7 w?zla), a pod wodq 14,5 km/h (7,8 w$zla), zasiQg na powierzchni 
5558 km przy 15 km/h (3000 mil przy 8 w?zlach),pod wodq 167 km (90 
mil); zaloga 31 ludzi, 

Te male okryty podwodne byly bardzo przydatne na stosunkowo 
plytkim Morzu Baltyckim, obfitujqcym w wyspy, szkiery oraz mieliz- 
ny. Wychodzily rowniez w rejsy poza Baltyk, np. w roku 1957 zalogi 
„Krakow'iaka”, ,,Kujawiaka” i „Kurpia ,: w pelm sprostaly trudom 
autonomicznego rejsu na Morze Polnocne. 

Po skresleniu tych intcnsywnie eksploatowanych jednostck ze stanu 
floty, na poczqtku lat szescdziesi^tych przej^ly ,,podwodniackq wach- 


18, Okrgt podwodny trzcciej generaeji przy pirsie. widziany od rufy 


(fat J, Zelman) 
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t?” i kontynuuj<j do dzis okr?ty podwodne trzeciego pokolenia, rowniez 
otrzymane od Zwiqzku Radzieckiego. Nalezg do klasy okreslanej jako 
„W”. S 4 pelnomorskimi jednostkami o srednicj wielkpsci, silnym 
uzbrojeniu torpedowym t bardzo duzym zasi?gu. Ich dane; wypornosc 
1100/1600 ton, wymiary; dlugosc 75 m, szerokosc 7,3 m, uzbrojenie - 
wyrzutnie torpedowe kalibru 533 mm, miny; nap?d- silniki Diesel - 
elektryczne o mocy 2940/1838 kW (4000/2500 KM), pr?dkosc na 
powierzdmi 31,5 km/h (17 w?zlow), a pod wod^ 27,8 km/h (15 w?z- 
low). W toku szkolenia potwierdzajq one swq zdolnosc do zwalczania 
okr?tow nawodnych i podwodnych oraz transportowcow nieprzyjacie- 
la, jak rowniez do prowadzenia rozpoznania przy jego brzegach. 

Wsrod tych okr?tdw znajdowal si? do niedawna „Orzet” (,,292"). 
Nalezy do nich takze „Sok61” (,,293”). Oba okr?ty zostaly spadkobie- 
rcami nazw i tradycji bohaterskich poprzednikow. ORP ,,Orzei'' w 
okresie swej sluzby (rozpocz?tej 30 grudnia 1962 roku, zakohezonej 
dokladnie po 21 latach: 30 grudnia 1983 roku), dal lieznedowody tego, 
zc by! godzien swej nazwy. Wide razy zdobyl miano przoduj^cego 
okr?tu Marynarki Wojennej. Niejednokrotnie uzyskal to miano row¬ 
niez ORP „Sok 6 t” (w sluzbie od 24 pazdziemika 1964 roku), czy inny 
okr?t tej serii - ORP ..Bielik” (,,295”). 

Wytypowanc z zespolu okr?tow podwodnychjednostki trzeciej gene- 
raeji brafy udzial w licznych wizytach kurtuazyjnych oraz odbyly sze- 
reg rejsow szkolcniowych, w toku ktorych odwicdzily wiele portow. 
Goscily w Kopenhadze (1963), Goteborgu (1964),Leningradzie (1964), 
Sztokholmie (1967), Murmarisku (1968), Rotterdamie (1968), Ro- 
stocku (1974), Karlskronie (1978). 

Wspomniany rejs do Murmahska, odbyty w maju i czerwcu 1968 
roku, byl jednym ze sprawdzianow okr?low podwodnych i ich zalog 
pod wzglydem odpomosci na trudy dlugotrwalego plywania daleko od 
macierzystej hazy. Ogolem przebyto wowczas 5000 mil morskich, z 
czego 1000 w zanurzeniu. Wczesniejszym przykladem takiego spraw- 
dzianu moze bye rejs nawigacyjny na Morze Polnocne i Atlantvk w 
czerwcu 1964 roku. Uczestniczyly w nim ORP ,,Orzel” i ORP „S?p”, 
ktory spisal si? znakomicie mimo swego wieku. 


19, ORP :> Sok6r z lolu ptaka 


{fat. S. Fudlify 



Kutry torpedowe i rakietowe 


W warunkach wspolczesnych dziaiari bojowych na morzu zamkni?- 
tym, najbardziej efektywnymi sitami lekkimi sq zespoly malych okr?- 
tow rakietowych i torpedowych. W poczqtkowym okresie rozwoju 
Marynarki Wojennej PRL sity takie reprezentowane byty przez ostat- 
nie z wymienionych jednostek. Picrwszymi przedstawieielami lej klasy 
byty - przejfte vvsrod 23 okr?tow przekazanych nam 5 kwietnia 1946 
roku przez Zwi^zek Radziecki - 2 kutry (uprzednio scigacze) torpe¬ 
dowe tvpn „D-3”; „Tp-l”, nast?pnie „ST-8r\ ostatecznie „KT-8r 
(eks- radz. „76”) oraz „Tp-2”, „ST-82”, „KT-82” (ek^- radz. 
„116”). 

Te blizniacze, rozniqce si? nieznacznie mi?dzy sob^jednostki mialy 
nastQpuj^cq charakterystyk?: wypomosc standardowa 32 tony, wypor- 
nosc pelna 35 ton, wymiary 22,5x4,1x2,1 m; uzbrojenie torpedowe: 2 
torpedy 533 mm (odpaiane na burty); uzbrojenie artyleryjskie: „ST- 
81” - jedno dzialko plot. Oerlikon 20 mm, 4 wkm plot. Colt (chlodzone 
powietrzem) 12,7 mm (2x11) na nadbudowce; „ST-82” - jedno pod- 
wojne dzialko plot. Szwak 20 mm, jedno pojedyncze dzialko plot. 
Szwak 20 mm, umieszczone tuz ponad ptaszczyzng poktadu na dzio- 
bie, jeden wkm DSzk 12,7 mm na nadbudowce; zrzutnia bomb gl?bi- 
nowych (8 bomb), 3 sitniki Packard o mocy 882 kW (1200 KM) kazdy, 
3 sruby, pr?dkosc maksymalna 65 km/h (35 w?zlow), pr?dkosc eko- 
nomiczna 50 km/h (27 w?zlowj, w toku eksploatacji t? ostatni^ uznano 
za maksymalnq, a za ekonomiczn^ - 39 km/h (21 w?zlow); zaloga 12 
ludzi. 

Kutry torpedowe ,,ST-81” i „ST-82” utworzyly trzecij} grup? nowo 
sformowanego zespolu scigaczv, przy czym pierwszy z nich zostai 




20. Fragment kutra torpedowego ,,ST-81" 

(fot. J. tlklejewski) 


2 ]. Kutry torpedowe ? pierwszego poked enia, 
Na pierwszym planie „ST-Sr' 

{Jot, Uklejewskij 














22, mKT- 82” (uprzcdnio ,,ST-82'’) z uzbrojetiiem w ostatniej wersji, w postaci dwoch 
podwojnie sprz^ztmyeh wkm pJoL 

(Jut. ze zbiordw auiora) 

23. Kuter torpedowy z drugicgo pokolenia z pocz^tkowym oznaczeniem ^KT-90” 

(for J. Rydzewski) 
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okretem grupowym. W poezqtkowym okresie rozwoju ludowej Mary- 24 . Przedstawiciel drugicgo pokolenia kutrow 
narki Wojennej okr?ty te, jako jedyne reprezentuj^ce w owym czasie 4]0 - 

sw^ klas?, byly inLensvwnie eksploatowane. Totez w roku 1954 pod- s. PudUk* 

dano je remontowi. Poza mi?dzy innymi wymianq poszvcia, ujednoli- 

cono rowniez ksztalt nadbudowek i uzbrojenie, przez co wyglqd okr?- 

tow staf si? identyczny. Po zdemontowaniu dotychczasowyeh stano- 

wisk artylerii i broni maszynowej, kazdy z kutrow dysponowal 2 pod- 

wojnie sprz?zonymi wkm 12,7 mm, ustawionymi na srodokr?ciu za 

nadbudowkq. Po remoncie spelnialy do konca swej sluzby roi? jednos- 

tek szkoleniowych Oficerskiej Szkoly Marynarki Wojennej. W linii 

zastqpily je kutry torpcdowe drugicgo pokolenia. 

Na't? kolejn^ generacj? skladaly si? kutry torpedowe radzieckiego 
typu „P-6”, takze drewnianej konstrukcji, ale duzo nowoczesniejsze, 
sprawniejsze i dysponujqcc wi?kszej. silQ uderzeniow^ od poprzedni- 
kow, Dane nowych kutrow przedstawialy si? nast?puj^co: wypomosc 
okolo 65 ton, wymiary 26x4,5x1,8 m, uzbrojenie - 4 dziatka 25 mm 
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25. Jedcn z kutrow torpedowych drugiej gene- 
racji, uchwycony w obiektyw fotoreportera z 
lolu ptaka, tuz przed oddanicm salwy z obu 
wyrzutni 

tfm S, Pudlikj 



(2xri), 2 wyrzutnie torpedowc 533 mm, bomby gt?binowe, mozliwosc 
zabraniana pokiad min; nap?d —4silniki wysokopr?zne o l^cznej mocy 
3528 kW (4800 KM), zaloga 20 ludzi. 

Kutry te wcielone zostaiy w skiad floty w 1958 roku, urzeczywist- 
niajqc tendencj? rozbudowywania iekkich sit uderzeniowych, jaka 
wyst^piia podkoniec lat pi?cdziesigtych rowniez w Marynarce Wojen- 
nej FRL. Jednostki te oznaczone byly poczqtkowo liczbami dwucyfro- 
wymi poprzedzonymi skrotem nazwy klasy (np. „KT-87”), nast?pnie 
nosiiy trzycyfrowe numery burtowe (np. „408”). 

Wraz z uzyskaniem bardziej nowoczesnych kutrow torpedowych 
rozwin?ly si? koncepcje ich wykorzystania. Szkolenie szio leraz nie 
tylko w kierunku samodzieinego wykonywania zadan w skiadzie 
malych grap taktycznych, lecz takze- wi?kszych zespoiow, wspolnie z 
okr?tami artyieryjskimi (np. z niszczycielami) oraz z lotnictwem mys- 
liwsko-szturmowym. W toku tak pomyslanych operacji kutry torpe- 




do we polwierdzaly sw^ skutecznosc, jak rowniez przydatnosc - szcze- 
golnie w nocy. w cujgu dnia przy ztej widzialnosci, w trudnych warun- 
kach hydrometeorologicznych. 

Podobne zastosowanie majij kutry torpedowe trzeciego pokolenia, 
dysponujqce jeszcze silniejszym uzbrojeniem. S 3 to okr^tv o raetalowej 
konstrukcji i nap^dzie turbinowym, zbudowane wedtug poiskich pla- 
now w kraju. Zaprojektowanie i wykonanie jednostek o tak wysokieh 
walorach cksploatacyjnych by to mozliwe dzi^ki opanowaniu przcz 
nasz przemyst produkcji turbin gazowych oraz technologii budowy 



26. Tak prezentuj^ ad strony dziobu kutry 
torpedo we drugiej generacji... 

(Jot. J. UktejemKtki) 

27. ... a tak wspdtczcsny, cztcrowyrzutniowy 
kuter torpedowy 

ifot. S. Syndomaw.i 


4 - Polskie okj'?cy ivojenne 





28. K.uter torpedowy „455’’ - przedsiawidel kadlubow okr?tow ze stopow aluminium odpomycb na korozj?. Oma- 
trecdego pokolema okr?tow tej kiasy wiane kutry torpedowe charakteryzujq si? automatyzacjq wielu proce- 

sow bojowych. Obok 4 wyrzutni torpedowych dysponujq podwojnie 
sprz?zonymi dziaikami automatycznymi. 

Innymi przedstawicielami trzcciego pokolenia lekkich jednostek 
uderzeniowych sq zakupione w ZSRR kutry rakietowe. W naszej 
Marynarce Wojennej zwano je przejsciowo rnalymi okr?tami rakieto- 
wymi (MOR). Jednostki tej klasy skonstruowano na poczqtku lat szesc- 
dziesiqtych w ZSRR. Po wprowadzeniu ich do sluzby ujawnity szereg 
zalet, ktore sklonily wiele paristw zachodnich do pospiesznych prob 
dorownania Zwiqzkowi Radzicckiemu w tej dziedzinie. WspomniJne 
kutry rakietowe potwierdzily swe walory rowniez w siuzbie pod bialo- 
czerwonq banderq, ktorq pelniq od 1963 roku. Charakteryzujq si? 
nast?pujqcym uzbrojeniem — automatyczne-dziatka plot., pociski ra¬ 
kietowe klasy „woda-woda”. 
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29, Zespol czterowy rzutn lowych kutrow torpe 
dowych. widziany od strony rufy 


{jol, I. Soh;c’s-fznk/ 


30. Kuter rakietowy z podniesionymi pokry- 
wami hangarovv pizcd wykonaniem alaku 

(for S. Padlik) 
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31. Ujgcie kutra rakietowego „162” od sirony Okr$ty te wyposazone w nowoczesne urzqdzenia i zcspoly clek- 
r,jf y tixraiczne, maja doskonale wtasciwosci manewrowe. Mogtj bvc wyko 

rzystane do wykonywania takich zadanjak: niszczenie zespotowokn?- 
tow nawodnych oraz statkow handlowych i transportowcow wojsko- 
wych nieprzyjaciela, oslona wtasnyeh zespotow okrgtow nawodnych, 
konwojow oraz wojsk na wybrzezu przed uderzeniami nawodnych sit 
przeciwnika, petnienie dozorow i prowadzenie laktycznego rozpozna- 


ma na morzu. 





Scigacze okreiow podwodnych i dozorowce 


Jednostki plywajqce Marynarki Wojennej PRL przeznaczone do po- 
szukiwania i zwalczania okr?tow podwodnych rcprezcntujcj - poza 
trzema dozorowcami - klas? scigaczy, Pierwszymi byiy male drew- 
niane scigacze okr^tow podwodnych, przekazane 5 kwietnia 1946 roku 
naszej tlocie w liczbie 12 (wraz z 9 tralowcami redowymi i 2 kutrami 
torpedowymi) przcz Zwiqzck Radziecki. Wsrod tych 12 scigaczy znaj- 
dowato si? IS blizniaczych jednostek drewnianych typu MO-D-3 
(Morskoj Ochotnik - D-3), zbudowanych w ZSRR w 1944 roku, Sci- 


gaczami konstrukcji drewnianej byiy: „Bezwzgl?dny” („BW”, eks- 
?? 325”), „Bystry” (,* BS”, cks- ,,326”}, ,,Dziarski” f,,DR”, zmieniony na 
,,DS”, eks-,,327”), „Dzielny” („DZ”, eks-,,328”), „Kamy“ 

(„KR”, zmieniony na „KN'\ eks-,,329”), „Niedo$cigly” (,,ND”, eks- 
,,368”), „Nieuchwytn|” (,.NW” ? eks-,,369”), „Odwazny” („OW”, 
cks—70”), „Smiaty” zmieniony na eks-,,371 ”), „Spra- 

wny” (;,SP’\ zmieniony na „SN”, eks~„372”), „Szybki” („SZ'\ 
eks-,,546”)** 

Charakterystyka tych okr?t6w byia nast?pujqca: wypomosc standar- 
dowa 35 ton, wypornosc pefna 43,4 tony, wymiary 23,4x4,0x1,7 m, 
uzbrojenie - jedno automatyczne dziaiko 70 K kalibru 37 mm z zapa- 


* Nunnery burl owe okr^tow z okresu ich sluzby we Flocie Raltyckiej ZSRR zostaly 
zaczcrpni^te z rocznikow Jane's Fighting Ships J 950-1951, 1951-1952 i 1953-1954. 
Zamieszczonc tam zestawicnie przekazanych scigaczy mozna traktowac jako wiarvgod- 
ne, n atom last dopasowanie byiych numerow do poszczegolnych okr?iow budzi zaslrze- 
zenia. Np. przy „Blyskawicznym” podano eks ,,326”, co nic jest sfuszne poniewaz na 
archiwalnych zdj^ciaeh z lego okresu numer taki widnieje na burcie scigacza lypu 
MO-O-3 " a nic Po krytycznej analizie maieriaiu zrodlowego powstafo niniej- 

szc zestawicnie, ktore wydaje najbardzicj prawdopodobne (przyp. aut ). 
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sem 500sztukamunicji,2 wkm plot. DZzK kalibru 12,7 mmzzapasem 
4000 sztuk amunicji, 2 zrzutnie bomb gl?binowych, aparatura hydroa- 
kustyczna do poszukiwania okr^tow podwodnych; 2 silniki Packard 
typu 4M-2500 WB o mocy 882 kW (1200 KM) kazdy, zastqpione w 
wyniku gruntownego remontu wszystkich jednostek przez 2 silniki 
typu M-50 o mocy po 735 kW (1000 KM), maksymalny zapas paliwa 6 
ton, 2 sruby prawoskr?tne, pr^dkosc maksymalna 46 km/h (25 w?z- 
16 w), pr^dkosc ekonomiczna 28 km/h (15 wqzIow), zaloga 22 ludzi. 

Jcdyny sposrod picrwszych w naszej floeie scigaczy okrgtow podwo¬ 
dnych reprezentuj^cy odmienny od pozostalych typ BMO (Broniro- 
wannyj Morskoj Ochotnik) - rowniez radziecki z 1944 roku - nosil 
nazw? ..Blyskawiczny” (pocz^tkowo „Bt”, nast?pnie „S-71” 
eks-,.552”). Jedoostka ta miala konstrukcj? metalowEj i opancerzonj} 
nadbudowke, ktorej iluminatory opatrzone byly charakterystycznymi 


34: Sdgacze ,,S-53” i ,,S-65” na morskim poli- 
gonie 

{jot, zp zfriorow J. MiciAskiegO/ 
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3 5 + Scigacz „Blyskawiczny” przy burcie kutra 
„Her (bvlcgo ,3atorego 7> ) w swmoujskim por- 
cie 

(foL ze ibiordw atttom) 



prostok^tnymi pokrywami pancemymi z wijskirai przeziemikami. 
SiJne uzbrojenie okr?tu stwarzalo mozliwosc wykorzysty wania go row- 
nicz w roli scigacza artyleryjskiego. Mial on nast?pujqce dane: wypor- 
nosc standardowa 62 tony, wypornosc pefna 73,8 tony, wymiary 
24,7x4,2x1,1 in; uzbrojenie-polautomatyczne dziaiko kalibru 45 mm 
z zapasem 500 sztuk amunicji, automatyczne dziaiko 70 K kalibru 37 
mm z zapasem 500 sztuk amunicji, 4 wkm plot. Colt kalibru 12,7 mm 
{2xIJ) z zapasem 8000 sztuk amunicji (zdwojony Colt chlodzony wo da. 
ustawiony za nadbudowk^ po prawej burcie, zast^piony zostal po 
modernizacji okr?tu przez wkm plot. DSzK kalibru 12,7 mm, nato- 
miast znajdujqce si? na nadbudowce obrotowe stanowisko zdwojonego 
Colta chlodzonego powietrzem zostalo zlikwidowane w czasie mode- 
rmzowania okr?tu; umozliwilo to przeniesienie masztu w' korzystniej- 
sze polozenie), 2 zrzutnie bomb gl?binowych, mozliwosc zabrania na 
poklad min (2 tory minowe od srodoknjcia do rufy); 2 silniki Packard 
tvpu 4M-2500 WB o mocy 882 kW (1200 KM) kaidy - nap ? dzaj^ce 2 
sruby prawoskr?tne, silnik marszowy typu Continental o mocy 81 kW 
(110 KM) przy 3000 obr/min i 65 kW (88 KM) przy 2200 obr/min - 






nap?dzaji|cy srodkowg stub? lewoskr?tnq [w wyniku modernizacji si)- 
njki te zast^piono 2 silnikami M-50 o mocy 735 kW (1000 KM) kazdy i 
sllnikiem Albin G-6D o mocy 51,5 kW (70 KM)], zapas paliwa 6 ton, 
pr?dkosc maksymalna 37 km/h (20 w?zlbw), zatoga 24 ludzi. 

Wszystkie wymienione okr?ty,po wcieleniu do Marynarki Wojennej 
PRL, weszly w sklad zespolu scigaczy, tworz^c dwie z trzech jego grup. 
Dopierwszej zaliczono „Blyskawicznego”, „Bczwzgl?dnego”, „Bystre- 
go”, „Dziarskiego” ) „Dzielnego” i „Kamcgo’\ a do drugiej - „Nieu- 
chwytnego”, „Miedosciglego”, „Odwazncgo”, „Smialego’\ „Sprawne- 
go” i „Szybkiego”. Trzeciq grup? stanowily 2 kutrv torpedowe. 

Na okr?tach tych (jak rowniez na przekazanyeh nam traiovvcach 
redowych) przez trzy miesiqce pozoslawali w charakterze instruktorow 
marynarze radzieccy. Uroczyste ich pozegnanie nastqpito 23 czerwca 
1946 roku. W mjesiqc pozniej z zespolu wydzielony zostal „Blyska- 
wiczny”. w zwi^zku z decyzjg zasilcnia nim formujqcej si? flotvlli 
Szczecinskiego Obszaru Nadmorskiego (SON), utworzonego pod ko- 
niec kwietnia 1946 roku. Pocz^tkowo planowano wprawdzie, ze do 
flotylli SON'U przydzielone b?d<j scigacze ,,5mialy”, „Nieuchwytny”, 
„Sprawny” i „Odwazny”, a wedtug innej koncepcji - trzy z nidi oraz 
„Biy ska wiczny”, jednakze ten ostatni jako jedyny reprezentant sciga¬ 
czy udal si? 29 listopada 1946 roku z Gdyni do Swinoujscia, b?dqcego 
siedzibij dowodztwa SON-u. W porcie tym stacjonowal do konca swej 
stuzby. Pozostale scigacze byty nadal w skladzie jednego zespolu. Po 
zast^pieniu znakow burtowych b?d<jcych skrotami nazw numerami 
burtowymi, organizacja grup zespolu byla nast?pujgca: do pierwszej 
nalczaly scigacze od „S-51” do „S-56”, a do drugiej - od „S-61” do 
„S-65’\ 

Omawiajgc scigacze pierwszego pokolenia, wspotnniec trzcba o 
nym" („S-72”). Byta to jednostka o wypomosci okolo 50 ton, wymia- 
rach 28,7 (Ipp - dlugosc mi?dzy pionami)x4,7xl ,3 m i sitowni sktada- 
j^cej si? z dwoch siinikow Hispano Suiza o mocy po 66 lp kW (900 
KM). Uzbrojenie okr?tu - 2 dzialka 37 mm (?) i 2 zrzutnie bomb 
gl?binowych. Scigacz zostal zbudowany w Stoczni Marynarki Wojen¬ 
nej na poniemieckim kadlubie, ktory odnaleziono w Toruniu i przy- 
wieziono do Gdyni kolejq \v cz?sciach, Byla to bowiem konstmkcja 
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36. Widok z nadbudowki na srodokr^de i ruft; 
^Blyskawicznego” 


{fot. ke stfartiw autom) 





skladana z elementow skr?canych na sruby. Takie lekkie, dajqce si? 
rozmontowac kadluby mialy jednostki typu Polizeikamptboote, pro- 
dukowane % okupowanym Plocku przez niemieckie zaklady Weich- 
selwerft GmbH. Stuzyly one mi^dzy innynii do walki z partyzantk^ 
radzieek^ na rozlegiych wodach srodlqdowych w zajniowanej przez 
hitlcrowcow cz^sci ZSRR, dokqd transportowano je - dzi?ki mozli- 
wosci demontazu - drogami l^dowymi, Niewykluczone, zc na bazie 
jednego z takicb wlasnic kadlubow powstal scigacz „Bitny”, Jego 
budowa irwafa niewspolmiernie diugo do nkresu sluzby. W stoczni 
przebywal w latach 1951-1953, a jeszcze w listopadzie 1955 roku 
rozpatrywano mozliwosc zmiany silnikow scigacza na typ M-50 - co 
zresztq nie doszlo do skutku. „Bitny” pelnil poczqtkowo sluzb? jako 
jednostka eksperymentalna obsadzona czlonkami zalog remontowa- 
nych akurat scigaczy. B?dqe w linii, nie wchodzii w sklad zespolu 
scigaczy okr^tow podwodnych, Bazowai w innym porcie. 

Razem zc scigaczami - czasowo w skladzie jednego zespolu - pelnily 
natomiast sluzb? trzy sposrod czterech slynnych „ptaszkow”, ktore 
przetrwaiy wojn$ i po okresie wypelniania w Marynarce Wojennej PRL 





zadari tralowcow, utworzyly (z wyj^tkiem „Zurawia” przeksztalconego 38 - Dozorowiec „Mewa" (»,d-46”> 

15 sierpnia 1948 roku w okr?t hydrograficzny) pod koniec lipca 1949 
roku dywizjon dozorowcow. Nalezaty do niego: „Czajka" („D-45”), 

„Mewa” („D-46”) i „Rybitwa” („P-47"). 

Przypomnijmy, ze byly to pierwszc morskie okr?ty wojenne zbudo- 
wane w krajowych stoczniach: ,,Czajka” („C”) - w Stoczni Rzecznej w 
Modlinie wlatach 1934-1936; „Mewa" C,M”)-w Stoczni Gdynskiej w 
latach 1934-1935; „Rybitwa” („R”)~ w Stoczni Rzecznej w Modlinie 
w latach 1934-1935. Do serii tej nalezaiy r6wiiiez:.„Zuraw”i „C.zapla” 

{oba okr?ty bez znakow burtowych, ktorych malowania zaniechano w 
1937 roku) zbudowane w latach 1937-1939 oraz „Ja$k61ka („J ) 
zbudowana w latach 1934-1935, Powstaly one w Warszlatach Porto- 
wych Marynarki Wojennej w Gdyni. Wszystkie te okryty zaliczaly si? 
do klasy minowcow (polawiaczy i stawiaczy min) i mialy nast?puj^ce 
dane: wypomosc standardowa 183 tony, wymiary 45x5,5x1,7 m, 
uzbrojenie - jedno dzialo 75 mm, 2 ckm plot. 7,62 mm (,,Zuraw” i 










39. Dozorowiee „Rybitwa („D-47”) „Czapla’" dodatkowo dwa nktn plot. 13,2 mm), 20 min, 20 bomb 

mm® gj^binowych, nap?d - 2 silniki Diesla o l^cznej mocy 764,4 kW (1040 
KM), pr?dkosc 30 km/h (16 w?zlow), zaloga okoto 30 hidzi. 

1 wrzesnia 1939 roku ,,Mewa” zostala zbombardowana w Zatoce 
Gdariskiej, a 3 wrzesnia zatopiona w Helu. W tym poreic zakonczyla 
tez kampani? lzej uszkodzona „Rybitwa” oraz „Czajka” i „Zuraw”. 
.Jaskotka” i „Czapla” zaton?ty wskutck trafien bombami w Jastarni. Z 
wyj^tkiem tych dwoch, ktore nie nadawaly si? do remontu, pozostale 
„ptaszki” byly po kapitulacji Helu przej?te przez Kricgsmarine. Spel- 
nialy w niej nast?puj,yce zadania: „Zuraw” przemianowany na „Ox- 
hoft” stuzyl jako okr?t pomiarowy, ,,Czajka‘ przemianowana na „We- 









sterplatte” - kolSjno jako jednostka do celow oznakowania nawigacyj- 
nego i okr?t doswiadczalny, a po zmianie nazwy na „TFA-1 V' jako 
polawiacz torped, „Mewa” przemianowana na , s Putzig ,5 ? nast?pnie na 
^TFA-7” oraz „Rybit\va” przemianowana na „Rixf6fT, nast?pnie na 
„TFA-8 ,, ”r6wniezjako polawiacz torped. 15 pazdziemika 194^ roku 
wszystkie weieiono w sklad rezerwowego zespotu niemieckiej sluzby 
tralowej w brytyjskiej strefie okupacyjnej. Odnalezione zostaly w grud- 
niu 1945 roku w Travemiinde przez Polskq Misj? Morskq. 

Nast?pny etap sluzby oealalych 5J ptaszkow” - to wypeinianie zadari 
w skladzie sit traiowych powojennej polskiej ftoty. 6w okres dziejow 
tyeb okr?tow wypada wi$c omowic w rozdziale poswi^conym tralow- 
com, Na razie skoncentrujmy uwag? na okresie wspoldzialania trzech 
^ptasskow” “jako dozorcow - ze scigaczami okr^tow podwodnych. 

Kazda zomawianych jednostek dysponowaia wowczas uzbrojeniem 
zlozonym z 2 dzialek kalibru 37 mm (lxll)> 2 wkm plot, kalibru 12,7 
(lxll) i 2 zrzutni bomb gl^binowych. Szkolcniem \v dziedzinie poszu- 
kiwania i zwalczania oknjtow podwodnych, w ramach jednego zespolu 
ze scigaczami, zalogi dozorcow zajmowaly si? do stycznia i960 roku. 
Nast?pnie okr?ty te otrzymaiy nowe zadama, utwonzyly samodzielny 
zespol i zostaly przebazowane. 

W tym czasie otrzymaiy nowe oznaczenia, jako ze z poczqtkicm lat 
szescdziesiqtych zaczQiy obowiqzywac w calej floeie trzycyfrowe nu- 
mery burtowe. „Czijce” nadano numcr „325” ? „Mewie” - , ? 326” s 
, s Rybitwie” - „327”. Byly one ostatnimi znakami taktyeznymi, jakie 
nosiiy te oknjty b^dqc w linih Sluzb? zakoriczyly w latach siedemdzie- 
siq.tvch jako barki koszarowe: ,,BK-1 ”, „EKL-2" i „BK-3” (podobnie jak 
eks-„Zuraw” „BK-4”)* 

Pierwsze cztery duze scigacze okr?tow podwodnych: ss Czujny^ 
(„DS~4r , nast?pnie „361 *’) s „Nieugi§ty” („DS-42’k nast?pnie ,,362’'), 
,*Zawzi§ty” (,jDS-43", nastQpnie „363 ,? ) i ss Zwrotny” („DS-44” na- 
st?pnie „364”) wcielone zostaly w sklad Marynarki Wojennej PRL 27 
maja 1955 roku. Nast$pne cztery „deesy”: „Zwinny” (^DS-45” nast?p- 
nie „365”) s s ,Zr?czny^ („DS-46” nastspnie „366”), „Wytrwaly” (,JDS- 

*Szcicgbfy dotyezqce kasacji „ptaszkow” podane sq w rozdziale poswi^conym tratow- 
eom. Tylko w nim wyst^pujq wszystkie okrgty tego typu, ktore przetrwaty wojn^. 




40. Duze scigacze okr^tow podwodnych w 
szyku torowym. Na pierwszym planie „DS- 
45 ” 

(for, J. Uktejewski) 


5 - Polskie okryly wojennc 
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41. Duzy scigacz okr^tow podwodnych, ozna- 
czony numerem 

{Jot. S. Pudtik) 


47" nast?pnie „367") i „Grozny” („DS-48” nast^pnie ,368”) weszly 
do siuzby 15 grudnia 1957 roku. Reprezentowaly one radziecki typ BO 
(bolszoj ochotnik) projcktu 122 bis. Ich dane: wypornosc standardowa 
296 ton, wypornosc pelna 332 tony, wymiary 52,3x6,5x2,3 m; uzbro- 
jenie — jedno dzialo 85 mm, 2 dziafka aulomatyczne 37 mm, 6 wkm 
plot. 12,7 m (3xll), 2 miotacze bomb gl^binowych typu BMB-1, 2 
poczwome wyrzutnic rakietowych pociskow gl^binowych, 2 zrzutnie 
bomb gl^binowych, mozliwosc zabrania 18 min 08/39 iub 12 min KB, 
aparatura hydrolokacyjna do poszitkiwania okr^tow podwodnych, 3 
silniki glowne o mocy 808 kW (1100 KJVt) kazdy, pr?dkosc maksy- 
malna 33,5 km/h (18 w^zlow), pr^dkosc ekonomiczna 22,5 km/h (12 
w$zlow), zaloga 57 ludzi. 
















W roku 1 960 dotvchczasowe numerv burtowc duzych scigaczy zmie- 42. Na niektdrych duzych scigaczach okr^tow 
. ,, . . , . . podwodnych koszc dla redektora umieszczone 

mono na trzycyrrowe. Sposrod men do najbatdziej znanven nalczv zostalyna koiumnie masztu. PrzykJadcm takiej 

„36 1 ”, Zaioga oznaezonego tym numcrem scigacza w dniu 1 8 styeznia jednostki byl „dces” z numerem „368'’ 

1963 roku uratowata 9 rozbilkow zc szwedzkiego statku „Vcs ten ha¬ 
ven”, ktory zatonql na Zatoce Gdanskiej. Wsiawiony tym czynem 
,,dees” osi^gal tez wide sukcesow w codzicnnej sfuzbie oraz na polu 
wspotzawodniclwa mi$dzy okr^tami naszej floty. 

W latach 1969-1972 wycofywano je ze siuzby, Mniej wi?cej w tym 
samym czasie (1970-1972) sukcesywnie wchodzily do linii, zast^puj^c 
poprzednikow, nowe scigacze okr?tow podwodnych, Na dwoch pier- 
wszyeh („35l” i „352”) podniesiono bandery 8 lutego 1970 roku. 

To wspolczesne pokolenie scigaczy okrQtow podwodnych reprezen- 
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43. Reprezentant trzeciej generacji scigaczy, o- tuj^ okr^ty skonstruowane i zbudowane w kraju. Sq jednostkami w 
Z taka° ny numcrem ’’ 352 ”’ Wldmny z lotu duzym stopniu zautomatyzowanymi. Ich uzbrojenie artyleryjskie kie- 
P (fo>- s Pudiikj rowane jest automatycznie. Dysponujq zestawem srodkow do wykry- 

vvania i zwalczania okrgtdw podwodnych. Rozwijaj^ niezb^dn^ do 
walki z okr?tami podwodnymi pr^dkosc, ktor^ zapewnia sitownia o 
duzej mocy, sterowana odlegtosciowo z centrali ruchowo-manewro- 
wej. Seigacze prowadzq z powodzeniem szkolenie w dziedzinie poszu- 
kiwania i zwalczania okr^tow podwodnych w systemic obrony baz oraz 
przybrzeznych linii koniuriikacyjnych. Ponadlo mog<4 wykonywac 
zadania ochrony zespotow okr^tow nawodnych, konwojow i pojedyn- 
czych transportowcow, jak rowniez pefnic dalekie dozory. 















Train wee hazowe i redowe 


Przyst^puj^c do przeglqdu traiowcow Marynarki Wojennej PRL, 
nalezy jako pierwsze omowie eztery ocalaie w wojnie „ptaszki”, z 
ktorych trzy wystqpily juz w innej roli w poprzednim rozdziale. Jed™ 
nostki le przewijac si? b?dq rowniez przez niektbre nast?pne stronice tej 
ksiqzki, poniewaz w trakeie swej dfugoletniej stuzby spetniaiy szereg 
funkeji. Przed wojn^ i podezas dzialan bojowych w roku 1939 nazy- 
wanoje-jak juz zostalo wspomniaue-minowcamk Po revvindykaeji z 
Niemiec najpierw zachowaly pierwotne przeznaczenie, przy czym 
okreslane byly poczqtkowo jako trawlery (traulery), a od pofowy 1947 
roku jako tralowcc. W roku 1948 „Zura\V przeksztaleony zostal w 
okr?t hydrograficzny. W rok pozniej trzem pozostalym „ptaszkom” 
powierzono zadania dozorowedw, ktore speinialy przez wide lat. 
Ostatnie przeznaczenie wszystkich czterech - to rola barek koszaro- 
wych, 

„Czajka” (^BK-T’) spelniata t? rol? do korica 1974 roku, kiedy to 
przeznaczona zostala do kasaejk Wydawalo si?, ze uniknie ztomowania 
opatrzoua zuakiem „Mewa 7 \ ktorq ustawiono na nabrzezu 

swinoujskiego portu z zamiarem przeksztalceniajej wpoligou przeciw- 
pozarowy. Jednakze poniechano tego i w maju 1981 roku przystqpiono 
do ci?cia okr?tu. „Rybitwa*\ majqca oznaezenie duzo wczes- 

niej - bo w 1972 roku - zostala pori?la na ztom. Najdtuzej pozostal na 
wodzie byly „Zuraw’\ ktory ostatnie lata swej shizby sp?dzil przy 
gdynskim nabrzezu jako Pod koniec lat siedemdziesiqtych 

jednostka ta przestala praktyeznie spelniae rol? barki koszarowej, cze- 
kaj^c w zasadzie na kasacj?. Jej stan pogorszyt si? znaeznie podezas 
^zimy stulecia” na przeiomie 1978 i 1979 roku ? kiedy to wichura 
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44. Tcik wyglqdafa ^Czajka'’ w powojennym 
okresie wypefniania zadari tialowych ora/ tuz 
po rozpocz^ciu sluzby w charaklerze dozo- 
rowca 

(/of J i kfejewski 


45. ORP ^Mcwa ' w pienvszych latach sfuzby 
w Eudowej Marynaree Wojennej 

(jot J Uktejrwski) 





zerwala jednostkg z cum i osadzila na ptyciznie przy odcinku nieu- 
zbrojonego brzegu wobrgbie portu. Ostatni rcjs tego okrgtu odbyf sig 16 
lipca 1981 roku. Holownik przeprowadzil wowczas ,,BK.-4” z 

Gdyni do Helu, gdzie przyst^piono do zlomowania wysluzonej jednos- 
tki. 

Wrocmyjednak do poezijtkowego okresu siuzby ..ptaszkow" w ludo- 
wej Marynarce Wojcnnej, kiedy stanowily zal^zek sii traiowych. ,,Czaj- 

ka” („CJ’\ nastgpnie ..CK”), ,.Mewa" („MW”), „Rybitwa M (,.RB”) i 

* - * 

„Zuraw’' (..ZW' 1 ) tworzyly wowczas pierwszy zespol tralowcow 
(uprzednio trawlerow). sformowany zgodnie z rozkazem dowodcy 
Marynarki Wojennej z 18 stycznia 1946 roku, Po uptvwie pigciu dni od 
wydania rozkazu 81-osobowa ekipa odbiorcza udala sig niemieckim 
promem „Preussen” z Gdaiiska do ! ravemiinde. Dnia 25 stycznia 
1946 roku obsadzono opuszczone przez niemieckie zafogi okrgty oraz 
przyst^piono do p;ac remontowych i wyposazeniowych. Koricowq ich 
czgsc przeprowadzono po przejsciu do Kilonii („Rybitwa” i „Zuraw" - 
13 lutcgo 1946 roku. „t zajka" i ,,Mewa”-22 lutego 1946 roku), gdzie 
pobrane zostaly z poniemieckiego arsenalu 20-milimelrowe dzialka 
plot, -zwane 1 LAK(skrot niemieckicj nazwy armaty przeciwlotniczej: 
Fliegerabwehrkanone), jak rowniez kom piety trafow kontaktovvych 
typu Szulca. Dnia 10 marca 1946 roku okrgty wyruszyly do Gdyni, by 
po dvvoch dniach rejsu - i szesciu latach tufaczki - zacumowac w porcie 
wojennym na Oksywiu. 

,,Ptaszki" wygl^daly wowczas nieco inaczej niz przed wojnq. 
,.Mewa” i „Rybilwa” inialy przebudowane oslony pomostu oraz stewy 
rufowe, a ponadlo - podobnie jak ..Zurawia" - wyposazono je w nad* 
burcia na srodokrgciu. Radykalnie zmienilo sig uzbrojenie artyleryj-' 
skie okrgtow. Usytuowane by to na kazdym z nich zarowno w miejscu 
dawnego dziala 75 mm (na okr^glej, pokrylej gretingiem barbecie), jak i 
na srodokrgciu i rude. Najsilniej uzbrojona ..Czajka" mi ala 8 wspom- 
nianycb juz dzialek 20 mm (IxIV na dziobie, 2x11 na srodokrgciu i 
rufie). Najroznorodniej uzbrojona ,,Mewa” - dysponujqca kazdym z 
trzech rodzajow pobranych dzialek - miata ich 7 (1x11 na dziobie, 1x1 
na srodokrgciu. IxIV na rufie). ,,Zuraw” uzbrojony by! w 5 dzialek 
(2x11 na dziobie i rufie. 1x1 na srodokrgciu), a ,,Rybitwa‘‘ - w 4 dzialka 



(IxII na dziobie, 2x1 tuz obok siebie na pograniczu srodokr?cia i 
rufy). 

Silownieglowne okr?tow (2 silniki Diesla „Nohab-Ursus”) nie ulegly 
zmianom, wobec czego pozostala w zasadzie aktualna charakterystyka 
mechanizmow nap?dowych, przedstawiona w poprzedmm rozdzialc 
wsrod paramctrow taktyczno-technicznych przedwojennych ,,pta- 
szkow”, Zmienify si? natomiast mechanizmy pomocnicze. Na .,Zura^ 
wiu” i „Czajce” agregaty nap?dzane bviy silnikami MWM, a na „Me- 
wie” i „Rybitwie” silnikami Junkers. Pomieszczenia obu ostatnich 
okr?tow ogrzewano pan} wytworzonq przez kociol opalany rop4. 
Przedwojenny system ogrzewania elektrycznego pozostal jedynic na 
„Czajce” i „Zurawiu”. 

Pod koniec marca 1946 roku ,.ptaszki” przygotowane byfy do szko- 
ienia na morzu, jakie mialy podjqc w ramach jednego zespolu z przy- 
bylymi wowczas do Gdyni 9 radzieckimi jednostkami tej klasy, prze- 
znaczonymi do przekazania Marynarce Wojennej PRL. W uroczy- 
stosci wcielenia ich w sklad floty istniej^cy zespot tralowcow nie mogl 
wzi^c udzialu, w tym czasie - mi?dzy 2 a 16 kwietnia-goscil bowiem w 
Swinoujsciu i Szczecinie, w zwi^zku z obchodami pierwszej rocznicy 
odzyskania Ziem Zachodnich. 

Nie doszla rowniez do skutku wspolna sluzba nowych tralowcow i 
„ptaszkow , poniewaz z tych ostatnich zdecydowano si? uczynic trzon 
sil morskich utworzonego w kwietniu 1946 roku Szczecinskiego 
Obszaru Nadmorskiego. Zanim to jednak nastqpilo, „ptaszki” przeszly 
remontstoczniowy. Majqcy najmniej usterek ,,Zuraw” opuscilstoczni? 
jako pierwszy i 1 listopada 1946 roku wszedl do kampanii, przydzie- 
lony czasowo do zespolu tralowcow otrzymanych z ZSRR. W dniu 29 
listopada 1946 roku skicrowany zostal do Swinoujscia, W skladzie sil 
morskich SON-u nie sluzyl jednak dlugo. Pocz^wszy od grudnia 1946 
roku wielokrolnie delegowany bywaf na prosb? Sluzby Hydrografiez- 
nej Marynarki Wojennej do wykonywania zlcconych przez niaj zadan. a 
15 sierpnia 1948 roku formalnie przeksztalcono go w okr?t hydrogra¬ 
phy- Pozostaie okr?ty dluzej przcbywaly w remoncie. Do linii weszly 
dopiero w potowie 1947 roku. W tym okrcsie podporzqdkowano je 
czasowo Oficerskiej Szkole Marynarki Wojennej. Gdy praktyczne 
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szkolenie podchorqzych przej?la (po powrocie do kraju) „Btyskawica’\ 
„Czajk?”, „Mew?” i „Rybitw?” skierowano na stale do SON-u, reali- 
zujfjc rozkaz dowodey Marynarki Wojennej z 21 czerwca 1947 roku, 
Termin wykonania tego rozkaz u opozniala jednakze koniecznosc wie- 
iokrolnego usuwania dodatkowych usterek na ,,Czajce” i ,,Mewie”. 
Kiedy ostatecznie znalazly si? one wraz z „Rybitw^” w Swinoujsciu, 
rozwoj sil morskich SON-u zacz?lo ograniczac. Po ich rozwiqzaniu, 
„Czajka”, „Mewa” i ,,Rybiiwa” przebazowane zostaly z powrotem do 
Gdyni i pod koniec lipca 1949 roku utworzyly dywizjon dozorow- 
cow. 


Drugimi z kolei, ale najbardziej typowymi przedstawicielami pier- 
wszego pokolenia traiowcow sq wspomniane juz okr?ty tej klasy prze- 


48. Trafowiec redowy „Jaskofka” 

(jot J Uktejewski) 
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49. ORP „Konnoran” w szkoleniowym rejsie 

(fa!. Uklejewski) 



50. Jeden z „kaczork6w”> tnriowiec „T-1P, 
podczas parady morskiej z okazji Dma Mary- 
narki Wojcnncj 

ffal. 2€ zbiordwj, j WicinAkiegot 



kazane Marynarce Wojennej PRL przez Zwiqzek Radziecki, w pier- 
wsz^ rocznicQ wyzwolenia Oksywia- 5 kwietnia 1946 roku. Stanowiiy 
one ez$sc nalcznych Polsce odszkodowan wojennych. Byio to 9 tra- 
towcow redowych typu „BTSZCZ” (,,1-301 ”), zwanych w naszej flocie 
tratoweami typu „Albatros” lub typu „Kormoran” {od nazw dwoch z 
nich), a najpowszechniej - ,,kaczorkami”. Oknjty te zbudowano w 
latach 1944-1945 (wodowano jesieniq 1945 roku). Wszystkie miaty 
identyczn^ sylwetky. We Flocie Baltyckiej ZSRR nosily numcry: „T- 
225”, „T-228”, ,,1-231”, „T-241”, „T-243”, „T-244” „T-246”, „T- 
465” i „T-467”. Omawiane tralowce otrzymaly w Marynarce Wojen¬ 
nej PRL nast^pujqce nazwy i znaki taktyczne: „Albatros” („AL” zmie- 
niony na „A8”, nast?pnie „T-21”), „Czapla” („CP” zmieniony na 
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„CL”, nast?pnie „T-11”), ,,Jask6ika” (,.JK”, nast?pnie „T-14"), „Ja- 
strz^b” („JS” zmieniony na, ,JT”, nast?pnie „T-23”), „Kania" („KN”, 
na$t?pnie „T-25”), ..Kondor” ( S) KD”, nast?pnie „T-12”), „Kormo- 
ran” (,,KR” zmieniony na m KM”, nast?pnie „T-24”), ,,Krogulec” 
(„KG”, nast?pnie „T~13”), „Orlik” („OL’ 7 , zmieniony na „OK", 
nast?pnie „T-22”). 

Okr?ty te miaiy wy porno sc standardowq 145,8 tony, wypornosc 
peln^ 180 ton, wymiary 38x5,7x1,5 m. Uzbrojenie artylcryjskie skia- 
datosi?z2 polautomatycznych dzialek45 mm(2x1)i z4 ckm plot, 12,7 
mm (2x11) systemu Colt (chlodzonych wod<t). Wyposazonc byiy w trai 
kontaktowy Szulca, trai akustyczny BAT-2p, trai elektromagnetyczny 
PEMT-2.Mogly zabrac na poklad 18 min kontaktowych, 6-cylindrowe 
silniki Diesla o hjcznej mocy 352,8 kW (480 KM) nap?dzaiy 3 sruby. 
Pr?dkosc maksymalna wynosita 23,2 km/h (12,5 w?zia), ekonomiczna 
- 15 km/h (8 w?ziow), Zaloga 37 ludzi. 

Poczqtkowo ,,kaczorki’' przydzielono do planowanego zespolu tra- 
iowcow, ktorego cz?se miaiy utworzyc „ptaszki”. Gdyb?dgce skrotami 
nazw znaki taktyczne zmieniono na numery burtowe, okr?ty podzie- 
lono na grupy w nast?pujqcym skfadzie: pierwsza grupa - tralowce o 
numerach od ,,T-11” do „T-14”. druga grupa - tralowce o numerach 
od „T-21” do „T-25”. Ze siuzby wycofano je w latach 1958-1959, z 
bilansem prawie 300 mil morskich kwadratowych przetraiowanych 
akwenow, zagrozonych niebezpieczenstwem minowym. 

„Krogulca 7 \ „Kormorana”, ,.Kani?” i ,,Orlika” przekazano nast?p- 
nie Centralnemu Osrodkowi Szkolenia Morskiego LPZ w Jastami 
(pierwszy w 1958 r., pozostale w 1959 r.), gdzie otrzymaly nazwy: 
„Mars”, „Jowisz”, „Jupiter’ i ,,Orion”. „Albatros”, „Czapla” i ^on- 
dor” trafiiy w 1958 roku do Zeglugi Mazurskiej. „Jaskotka” posiuzyla 
jako poligon przeciwpozarowy, a „Jastrz^b” - jako poligon chemicz- 
ny. 

Poza „ptaszkami” i „kaczorkami”, do pierwszego pokoleniajednos- 
tek tej klasy zaliczajq si? zakupione z demobilu alianckiego drewniane 
tralowce bazowe typu „BYMS” (brytyjskie oznaczenie amerykan- 
skiego typu „YMS”): ,,Delfin” („DF”, polem „T-3r\ eks- „BYMS- 
2211 ”), „Foka” („FK” ; potem „T-32 M , eks- „BYMS-2257”) i „Mors” 
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51. Tratowce ?) Foka’ 

widziane od strony dziobow 



(„MS’\ potem „T-33”, eks~ „BYMS-2282”). Warlo dodac, ze do serii 
tej nalezai rowniez „Zodiak”, ktory petnit stuzb? cywilng w GUM-ie 
jako statek hydrograficzny. Okr?ty te zostafy zbudowane w stoczniach 
amerykanskich: przyszly „DelFm” wodovvany 10 pazdziemika 1942 
roku w Robert Jacob City Island, New York; przyszla „Foka” wodo- 
wana 29 wrzesnia 1943 roku w Weaver Shipyard Orange, Texas; 
przyszly „Mors" wodowany 30 listopada 1942 roku w San Diego 
Marine Construction, California. Ich dane tcchniczne; wypomosc 277 
ton, wymiary 41,9x7,7x2,4 m, uzbrojenie (zainstalowane po pcwnym 
okresie sluzby) - jedno dzialo 85 mm, 4 ckm plot. 12,7 mm (2x11) 
systemu Colt (chlodzone wod^), sprzQt tralowy - tral akustyczny SA- 
IV, tral elektromagnetyczny TEM-VI, tral kontaktowy OROPES; 2 
silniki Diesla GMC o l^cznej mocy 735 kW (1000 KM), 2 sruby, 
pr?dkosc maksymalna 23,4 km/h (12,6 w$zta), pr^dkosc ekonomiczna 
17,8 km/h (9,6 w?zta), zaloga 42 ludzi. W sklad Marynarki Wojennej 
PRL wcielono je 19 kwietnia 1948 roku. Zadanie tralowe (i przejsciowo 







dozorowe) „Foka” wypelniala do 12 grudnia 1955 roku, a „Delfin" i 
,.Mors” - do 26 czerwca ] 957 roku. Po wyeofaniu ze sluzby przezna- 
czono je do kasacji. 

Drugie pokolenie tralowcow zapocz^tkowala krotka seria prototy- 
powa, wybudowana przez stoczni? polskq wediug radzieckiego pro- 
jektu tralowca bazowego. Pierwszym z tej serii by! „T-61” 
(.,601 ”)- wcielony do sluzby w Marynarce Wojennej 22 grudnia 1956 
roku. Nast^pna seria tralowcow powstala rowniez na podstawie I icencji 
radzieckiej, jednakze uwzgl?dniono pewne zraiany konstrukcyjne i 
wyposazeniowe, dokonane przez polskich inzynierdw. 


52. ORP ,*Mors*\ po zmiani^ znaku taktycz- 
nego na „T-33 57 z dziatem na pokla- 

dzic 

{jfin. lu zbiormv a Mora) 


6 - Polskie okr^ty wojetine 







53. „T~62” - traiowiec bazowy drugiej gcncra- 
cji, zbudowany na licencji radii eckiej 

L fot. J. UklejewskiJ 


life •• ^ • 


54. Okr^t lego samcgo typu ? z numerem „603*\ 
po modemizacji mas7tu 

(tot s ; FwWfc; 









55. „TRB-605” - pi^edstawiciei zmodemizo- 
wanej serii licencyjnej 

(fot ..S’. Pudiik) 


56. „TRB-613” z tratwami ralunkowymi sta- 
rego typu, zmicnionymi pozniej na pneuma- 
tyczne 

\fot. S. Fuduk} 
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W latach szescdzicsitjtych nasz jsirzemys! okr?towy przyst^pii do 
budowy tralowcow trzeciego pokolenia - catkowicie opie raj 4 c si? na 
rodzimej mysli technicznej. Sq to okr?ty 0 duzych waiorach eksploa- 
tacyjnych, dysponujqce wszechstronnym sprz?tem do tralowania min 
kontaktowych i niekontaktowych. Tratowce bazowe drugiego i trze¬ 
ciego pokolenia, aktualnie pelniqce sfuzb? w Marynarcc Wojennej 
PRL, majq duze zaslugi w sprawdzeniu pod wzgl?dem bezpieczeristwa 
mmowego lezqcych vv polskiej strefie odpowiedzialnosci rozleglych 
akwenow, ktore nie zostaly uprzednio przetraiowane, Sposrod tralo- 
wari bojowych, przeprowadzonych w latach 1965-1973, na szczegolne 
podkreslenie zasluguje przetarcie szlakow zeglugowych na Zatoce 
Pomorskiej, w Kadetrinne oraz na Zatoce Gdahskiej. w rejonie budowy 
i na podejsciach do Portu Poinocnego, Obok tralowcow bazowych 
zasluzyiy si? w realizacji tych zadari rowniez kutry tratowe. O nich 
jednak - w nast?pnym rozdziale. 



Kutrv. traiowe 


Przegitjd mafych jednostek przeciwminowych godzi si? rozpocz^c od 
kutrow, maj^cych wprawdzie w swytn zatozeniu inne przeznaczenie, 
niemniej z uwagi na przystosowanie ich do wykonywania zadan iralo- 
wych w poczqtkowym okresie rozwoju naszej floty - zaliczaj^cych si? w 
pewnym sensie do pierwszego pokolenia rcprezentantow podklasy 
kutrow tralowych w Marynarcc Wojennej PRL. Byty to 4 poniemieckie 
kutrv desantowe (Pionierlandungsboote) wojennej produkcji, wyre- 
montowane i przebudowane na tzw. szybkdbiezne kutrv traiowe w 
1946 roku przez Stoczni? Marynarki Wojennej, nosz^ctj wowczas 
nazw? Stoczni Glownego Portu Marynarki Wojennej. W r listopadzie 
tegoz roku adaptaeja kutrow zostala zakonezona, po czym zdecydo- 
wano przekazac je do dyspozycji Dowodztwa Szczecinskiego Obszaru 
Nadmorskiego. Do Swinoujscia udal si? jako pierwszy szybkobiezny 
kuter tratowy nr 2 (wraz z tralowcem „Zuraw” i scigaezem .,Blyska- 
wacznv - ’), jednakze w czasie rejsu z Gdyni do nowego miejsca bazowa- 
nia doznai on awarii {przypuszczalnie zderzenie z przeszkodq pod- 
wodnq iub oderwanie si? dziobnicy spowodowane wadami konstruk- 
cyjnymi albo niewiasciwie przeprow'adzonym remontem) i zaton^t 30 
listopada 1946 roku w odleglosci 36 mil morskich od celu podrozy. Nie 
doszlo rowniez do skutku szybkie skierowanic do SON-u pozostatych 
kutrow traiowych. Dwa z nieh spetniaiy poczqtkowo pomocnicze funk- 
eje na rzecz grupy kutrow torpedowych, a od 4 kwielnia 1947 roku 
znalaziy si? w skladzie jednostek, ktorymi uzupeiniono Oddzial 
Pomocniczych Srodkow Plywajtjcych i Przystani, podlegiy dowodey 
Glownego Portu Marynarki Wojennej w Gdyni. Wzmiank? o eksploa- 
taeji kutra tratowego jako jednostki podporzqdkowanej posrednio 
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Dowodztwu SON-u zawiera dopiero zestawienie tabofu ptywajqcego 
Komendy Portu Wojennego Swinoujscie na dzieri 30 czerwca 1948 
roku. obejmu^ce mi^dzy innymi szybkobiezny kuter tratowy nr 1. Jak 
wynika z powyzszych faktow, jednostki te nie byly w zasadzie wyko- 
rzystywane zgodnie z intencjami ich przebudowy. Choc dysponowah 
kompletami tralow kutrowych (pierwszymi czterema wyprodukowa- 
nymi w Stoczni Marynarki Wojennej), dzialalnosc swtj ograniczaly do 
stawiania wiech tralowych oraz do wypetniania zadan pomocni- 
czych. 

Kutrami tralowymi drugiego pokolenia, a praktycznie- pierwszymi 
przedstawicielami tej podklasy z prawdziwego zdarzenia, byly - zwane 
rowniez tralowcami rzecznvmi - jednostki konstrukcji drewnianej, 
zbudowane przez polski przemvsl okr^towy w latach 1954-1956: „TR- 
41” (kolejne oznaczenie „811 ”), ,,TR-42” (,,812”), „TR-43” („813”), 


58. Kuter tratowy „TR-47”, widziany od 
strony rufy 

(Jot. ze zbiorow auivnr 





„T.R-44” (,,814”), ,,TR-45 („8I5”), „TR-46” („816 M ), „TR-47” 
(,,817 ). Charakterystyka tych kutrow byla nast?pujs|ca: wypomosc 
standardowa 46,4 tony, wypomosc pelna 49,2 tony, wymiary 
27,7x4,1 xO,6 m, uzbrojenie-2 dzialka 25 mm (1 xll), 2 wkm plot. 14.5 
mm (lxll), sprz?t tralowy, mozliwosc zabrania na pokiad 25 min, 2 
silniki 12-cylindrowe Wola 300 (produkowane w kraju na radzieckiej 
licencji 3D 12) o mocy po 220 kW (300 KM) przy 1500 obr/min, 2 
sruby, 2 stery cz?sciowo zrownowazone, pr?dkosc maksymalna 27,8 
km/h (15 w?ztow), pr?dkosc ekonomiczna J 8,6 km/h (10 w?zfow), 
zasi?g 926 km (500 mil) przy pr?dko$ci ekonomicznej, autonomicz- 
nosc 5 dob, zapas paliwa 2750 kg, zapas oleju 200 kg, zapas prowiantu 
265 kg, zapas wody sfodkiej 200 kg; zatoga 16 ludzi. 

Wymienione kntry wypelnily szereg zadari szkoleniowych i bojo- 
wych. Sposrod tych ostatnich na podkreslenie zasluguje zwlaszcza tra- 
lowanie bojowe na wodach Zaloki Pomorskiej w poblizu Mifdzyzdro- 
jow. Ze sluzby w charakterze kutrow tralowych wycofano je w (atach 
1969-1970, przy czym pi?c z nich defmitywnie skreslono wowczas ze 
stanti floty, a dwa pozostale spelnialy jeszcze funkcje pomocnicze do 
1971 roku. 

Trzecie pokolenie kutrow tralowych reprezentujq niewielkie, drew- 
niane jednostki tego rodzaju, zbudowane w kraju na bazie takich 
samych kadlubowjakie posluzyiy do produkcji taboru plywajqcego o 
innym przeznaczeniu, jak np. kutrow ratowniczych czy patrolowych. 
Charakterystyka tych jednostck: wymiary 15,7x3,3x1,3 m, uzbrojenie 
2 wkm plot. (1 xll), nap?d - 2 silniki wysokopr?zne typu Wola o mocy 
220 kW (300 KM), pr?dkosc 26 km/h (14 w?ztow). 

Kutry tralowe trzeciego pokolenia zasluzyty si? w dzielc ostatecznej 
Jikwidacji zagrozenia minowego na Baltyku w latach 1965-1973. 
Wykonaly one spory procent prac powierzonych w tym czasie naszym 
silom tralowym, uczestnicztjc obok tralowcow bazowych w licznych 
tralowaniach bojowych, Niektore sposrod tych tralowari przeprowa- 
dzono na oddalonych od macierzystych baz, nicrzadko otwartych 
akwenach. W trakcie wypelniania takich zadah dobowy czas pracy 
zalog kutrow tralowych wynosil srednio 16 godzin, na co skiadal si? nie 
tylko czas stawiania tralow, przebywania na polu tralowym i wybiera- 
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59. Kuter tratowy „953" 


(fit. s. . Pudhki 






70 


nia tralow, ale i dlugi okres doehodzenia do rejonu trafowania oraz 
powrotu do miejsca bazowania. Dlugotrwale przebywanie na otwar- 
tym morzu jednostek o ograniczonej dzielnosci morskicj bylo w syste- 
mie jednozmiennych wacht przed$i?wzi?ciem wyczerpujqcym. 

Jednym z najbardziej znanych kutrow tralowych byla jednostka 
oznaczona numerem „949”, ktora trzy razy z kolei - w latach 1969, 
1970, 1971 - zostala najlepszym okr?tem IV rangi w Marynarce 
Wojennej. 

Na zakoriczenie przeglqdu sil tralowych Marynarki Wojennej PRL 
nie od rzeczy chyba b?dzie przcdstawic krotki bilans dokonah na polu 
sukcesywnego eliminowania niebezpieezeristwa minowego na naszych 
wodach. Przypomniec warto, ze w wyniku drugiej wojny swiatowej w 
strefie odpowiedzialnosci Polski zaminowane zostaiy akweny o po- 
wierzchni okolo 1450 mil morskich kwadratowych. Sily obrony prze- 
ciwminowej Floty Baityckiej ZSRR, ktore bezposrednio po wojnie 
przyst^pily do tralowari bojowych w polskiej strefie, sprawdzily w 
okrcsie od maja 1945 roku do sierpnia 1950 roku ogolem 361 mil 
morskich kwadratowych. Dalszych 280 przetralowaly, poczqwszy od 
1947 roku - polskie tralowce. W roku 1965 pozostaly jeszcze 
zamkni?te dla zegiugi i rybolowstwa akweny o powierzchni okolo 800 
mil morskich kwadratowych. Likwidacja zagrozenia minowego na tych 
wodach stala si? niezb?dna wobec dalszego rozwoju naszej gospodarki 
morskiej. W latach 1965-1973 wydzielone sily tralowe Marynarki 
Wojennej PRL przeprowadzily 11 tralowari bojowych. Najwazniejszez 
nich wykonano: na wodach Zatoki Pomorskiej - w zwirjzku z przygo- 
towaniem zespolu portowego Szczecin-Swinoujscie do przyjmowania 
statkow o duzym zanurzeniu oraz w celu skrocenia odcinka trasy 
promowej Swinoujscie-Ystad; w Kadetrinne ~ cefem umozliwienia 
wytyczenia toru wodnego lez^ccgo wprawdzie poza strefq odpowie- 
dzialnosci Polski, ale istotnego mi?dzy innymi dla zapewnienia eko- 
nomicznej trasy wylotowcj z Baltyku 55-tysi?cznikom wprowadzonym 
w 1970 roku do Polskiej Marynarki Handlowej; na wodach Zatoki 
Gdanskiej -- w miejscu budowy Portu Polnocnego i na akwenach, na 
ktorych wytyczono red? portu oraz tory dojsciowe. 

Tralowaniabojowew latach 1965-1973 wyceniono na498 milionow 



ztotych, a powierzchnia skontrolowanych wowczas akwenow wyniosla 
405 mil morskich kwadratowych. Mimo zc nie obejmujc to jeszcze 
calosci akwenow, na ktorych istnieje prawdopodobieristwo zalegania 
min, z upfywem 1973 roku zakoriczono akcj? tralowania powojennych 
pol minowych. Uznano bowiem nie wytraiowane dotqd miny za ewen- 
tualne niebezpicezenstwo nawigacyjne, nie zas minowe. Przemawia za 
tym takt, ze juz po 1955 roku baterie postawionych w czasie wojny min 
niekontaktowych praktycznie stractty zdolnose zasilania ukladu elek- 
trycznego urzqdzenia zapalaj^cego, przez co miny te przedstawiajq 
niebezpieczenstwo jedynie jako fadunki materialu wybuchowego z 
zapalnikami i detonatorami. Poniewaz wsrod postawionych na pol- 
skich wodach min niekontaktowych przewazajq miny denne, przeto - 
pozbawione energii eiektrycznej - nie stanowi*| one zagrozenia dla 
zeglugi. Natraflc na nie mozna w trakcie podwodnych prac wydobyw- 
czych, inzynieryjnych i badawczych. Natomiast miny kontaktowe 
maj^ diuzszij zywotnosc, zaleznq od czasu zachowania szczelnosci 
kadiuba i stanu ogniw w czopach, z ktorych sprawnosciq nalezy liczyc 
si§ nawet po dwudziestu latach od postawdenia miny. Min kontakto- 
wych, b^d^cych z reguly minami kotwicznymi, postawiono w rejonie 
polskiego wybrzeza niewiele. Mozna je bylo stosunkowo latwo wytra- 
lowac. Tak wi§c likwidacj? zagrozenia minowego mozna uznac za 
dokonan^. 



Okrqty desantowe 


Sity desantowe utworzone zostaly w Marynarce Wojennej na poczjjtku 
!at pi?cdziesiqtyeh. Od tego wi?c czasu nalezaloby w zasadzie zaczgc 
przeglqd okr?tow sluzqcych do desantu morskiego. Dla scislosci trzeba 
jednak wspomniec o wczesniejszych jednostkach tej klasy, ktore wypel- 
niaty w Marynarce Wojennej zadania pomocnicze. Z raeji ich faktycz- 
nego przeznaczenia nalezaloby je raezej omowic wraz z pomocniczym 
taborem plywajgcym, niemniej - jako wiaz^ce si? w pewnym sensie z 
niniejszym tematem - zaslugujq obecnie na wymienienie. Byly to 
poniemieckie barki desantowe, wydobyte z dna i wyremontowane w 
Stoczni Glownego Portu Marynarki Wojennej w Gdyni. Dnia 18 
wrzesnia 1946 roku Oddziaiowi Pomocniczyeh Srodkow Plywajtjcych i 
Przystani przekazano 70-tonowy prom desantowy nr 1, ktory podpo- 
rzqdkowano po pewnym czasie (15 lipca 1947 roku) Komendzie Portu 
Wojennego Gdynia. 23 czerwca 1947 roku wsrod jednostek pomocni- 
ezyeh podieglych Komendzie Portu Wojennego Swinoujscie pelnil 
sluzb? 60-tonowy prom desantowy nr 2. Ponadto, w zestawieniach 
pomocniczego taboru plywajqcego na dzien 23 lutego 1949 roku uj?te 
sq 2 poniemieckie 36-tonowe barki desantowe: „BD-1” i ,,BD-40”. 

Pierwszymi jednostkami desantowymi, eksploatowanymi w celach 
szkoleniowych zgodnie z zalozeniami reprczenlowanej przez nie klasy, 
byly barki oraz kutry desantowe, ktore wchodzily w skiad utworzonego 
w roku 1951 zespolu srodkow dcsantowych. Do sluzby w nim wpro- 
wadzano jednostki plywajqce sukcesywnie, az do 1952 roku. W tym tez 
roku odbyty si? pierwsze w Marynarce Wojennej PRL cwiczenia desan¬ 
towe. W polowie lat pi^cdziesiqtych okreslenie „barka desantowa” 
zmieniono na „okr?t desantowy”. Zespol skladal si? z barek (okr?tow) 



desantowych duzych, srednich i matych oraz kutrow desantowych (te 
ostatnie omowione zostanij osobno). 

Barki (okr?ty) desantowe duze tworzyly zespol zlozony z 7 jednostck: 
„BDD-1” (skrol zmienionv w toku sluzby na ..ODD-1"), „BDD-2” 
t„ODD-2”), „BDD-3” („ODD-3”), „BDD-4” („ODD-4”), „BDD-5" 
(..ODD-5”). ,.BDD-6" (,.0DD-6”), ..BDD-7” (,,000-7”). Z wyfe- 
tkiem ,,BDD-4'\ byly to ponicmieckic barki desantowe do przewozu 
czotgow. tzw. Marinefahrprahm (MFP), przejijte w 1950 roku przez 
Marynarky' Wojenn^ w Gfogowie (4 nie ukoriczone w stoczni, jedna 
zatopiona, jedna sprawna) t tam wyremontowane. Cztery sposrod tych 
szesciu barek reprezentowaly typ „D ", Byly to: „13DD-!”, „BDD-2", 
,,BDD-3” i ..BDD-7”. Ich charakterystyka przedstawia si^ nast^pujii- 
co: wypornosc 239 (306) ton, vvymiary 49,8x6,6x1,2/1,35 m; 3 silniki 
wysokopr?zne typu 3-D-6 o liicznej mocy 330 kW (450 KM). pnjdkosc 
maksymalna 14 km h (7.5 w\ % zla), pr?dkosc marszowa 13 km h (7 
wezfow), zasiyg 1037 km (560 mil), ladunek - 3 c/.olgi ,.T-34” oraz 120 
zofcmerzy, mozliwosc wv pel mania zadari przv stanie morza do 4°B; 
zaloga 19 ludzi. Niemal takie same dane taktyczno-techniczne miafy 
barki desantowe ..BDD-5” i ..BDD-6". typu ..DM”. Od typu ,.D” 


60. Qkr$! desantowy duzy , + QDD-6‘\ z lorami 
minowymi na pokfadzie 

(Jot. ~f zbiora h aut^ra} 


1 - Pnlskic okrvly wojenne 



roznily si? tym, ze wyposazone byly w tory minowe po obu burtach na 
pokiadzie, poszerzonym do 8,6 m. Barki te mogfy zabrac 80 ton 
ladunku i 34 miny, 

Odmienntt, bardzicj optywowq sylwetk? miala natomiast barka 
desantowa ,,1300-4”, jedyna w naszej flocie jcdnostka wloskiego 
pochodzenia (sprowadzona widocznie podczas wojny przez Niemcow 
na Baltyk). Byla to barka typu „MZ”. Wypornosc jej wynosila 235 
(239) ton, a wymiary-39x6,5x1,2 m. Mogta zabrac do tadowni 3 czotgi 
srednie. Silniki typu Kdockncr. Pr?dkosc maksymalna i 8,6 km/h (10 
w?zlow). 

Duze barki (okr?ty) desantowe mialy przykrywane ladownie. Na 
istniej^cvch podstawach stanowisk artyleryjskich nie zainstalowano 
uzbrojenia. Wyjqtek w tym wzgl?dzie stanowila barka desantowa 
,,BDD-1 , ktora w poczqtkowym okresie swej sluzby uzbrojona byla w 
dzialko 85 mm, umieszczone w wiezy artyleryjskiej przed nadbudowkq 
oraz w dzialko plot. 37 mmza nadbudowkq, 20 pazdziemika 1953 roku 
z zespolu wydzielono ,,BDD-5’ i ,,BOD-6”, ktore przez dw'a lata 
podporz^dkowane byly dowodztwu zespotu traiowcow. 28 grudnia 
1957 roku skreslono ze stanu floty wyeksploatowanejednostki: „ODD- 
1” i ,,ODD-2”. Jako ostatnie okr?ty desantowe duze, wycofano zc 
sluzby ,,ODD-5”,,,ODD-6' i ,,ODD-7” (juz z numerami burtowymi 
trzycyfrowymi: „863”, „864”, „865”). Nastgpilo to 24 wrzesnia 1963 
roku. 

Srednie i maic barki desantowe pochodzity z demobilu amerykari- 
skiego, Polska przej?la ogolem 22 takie jednostki. Szczegblnie skom- 
plikowany przebieg rnialo sprowadzenie do kraju 5 barek o dawnych 
numerach taktycznych: „LCT-2I38” „LCT-22S9”, „LCT-2303”, 
„LCT-2438” i „(XT-2485”. Z bazy amerykanskiej Bremerhaven, po 
rcmoncie silnikow, jednostki te udaly si? na poczqtku grudnia 1946 
roku do Cuxhaven, gdzie przej?la je polska ekipa odbioreza. W Kilonii. 
dokqd nasl?pnie przeprowadzono barki, 17 grudnia 1946 roku otrzy- 
maly certyfikaty Lioyda. Nazajutrz wyruszyly wraz z holownikiem 
„Delfin” do Szczecina. Silny przeciwny wiatr sprawil jednak, ze 19 
grudnia zawin?ly do Trelleborga. „Delfm’‘ ruszyf stamujd do kraju 
jedynie z „LCT-2289”. Pozostafe barki wymagaly remontu, ktory zde- 



eydowano przeprowadzic w Yslad. Na red? tego portu wywiodi barki 
holownik „Rekin”. „LCT-2485” utkn?iajednakze namieliznie nietnal 
u celu podrozy. Sci^gm?lo jq starred i prowizorycznie wyremonto- 
wano dopiero w czerwcu 1947 roku, przy wspdiudziale ckipy z 
Oddzialu Ratowniczego Radzieckiej Floty Baltyckiej. 18 czerwca 1947 
roku wszystkie jcdnostki („LC i -2303” i „LCT-2438’ na holu ,,Posej- 
dona” oraz „LCT-2485” i „LCT-2l 38” na holu „Rekina”) dotarty do 


Gdyni. 

Wymiemone jednostki razem zc sprowadzonymi do kraju kolejnymi 
barkami desantowymi z demobilu amerykanskiego znalazly si? w wi?k- 
szosci przypadkow vv dvspozycji Ministerstwa Komunikacji (zeglugi 


sr 


eieli, jako rzcczne jednostki transporlowe. W roku 1950 Marynarka 
Wojenna zainteresowata si? 14 (11 sredniini i 3 maiymi) barkami, 
znajdujqcymi si? w Pleniewie, Szczecin ie, Siubicaeh. Warszawie i Pioc- 


ku. Po wyremonto waniu rozpocz?ty sfuzb? we wspommanym juz 
zespolc srodkow desantowych. 
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6L Przedstawiciel pierwszcgo pokolenia okr^- 
tow desatilowych srednich ?? ODS-59^ 

! Jot. zbivrow auiora} 



■¥ V ' ' 1 





76 



iW'rtr 


•* 

F a^-n ,:ii -.l''. .SI - j^ii, i -. - 1 

dm :' wte 




SBSr*^. 


mm 


jqce jednostki: ,,BDS-50” (skrot zast^piony w toku sfuzby symbolcm 
„ODS-50”), „BDS-51” („0DS-5I”), „BDS-52” („ODS-52”), „BDS- 
53” {..ODS-53”), „BDS-54” {„ODS-54”), „BDS-55” („ODS-55”), 
,.BDS-56” („ODS-56”), „BDS-57” {„ODS-57”), „BDS-58” {.,ODS- 
58”), „BDS-59” („ODS-59”), „BDS-60” („ODS-60”). Byty to jednos- 
tki amerykanskiego typu „LCT /5/”. Symbol ten jest skrotem nazwy 
barek desantowych do przewozu czolgdw, produkowanych w latach 
1942-1943 w wariancie nr 5: landing craft, tank, Mk.V. Jednostki te 
miaty 143/311 ton wypomosci i wymiary: 38,5x10x0,9/1,4 m. Uzbro- 
jeniem nie dysponowaly. Napgdzane byfy 3 silmkami wysokopr?znymi 
typu Gray Marine o fqcznej mocy 314 kW (495 KM). Prgdkosc wyno- 
sila okolo 15 km/h {8 wczlow). Zatoga-liczyla 13 ludzi, Ladunek - 4 
czolgi srednie i ponad 100 zoinierzy. Wypelnianie zadari przy stanie 
morza do 4°B. 

Po wydzieleniu ze skladu barki desantowej „BDS-56’\ ktora poslu- 
62. okr ? t desantowy maty ..ODM-ioi" zyla jako baza nurkow, zespol liczyl 10 jednostek. 28 grudnia 1957 

(/of. zc zkiarim' aurora t roku skreslono zc stanu floty „ODS-57” i „ODS-60”, a 5 stycznia 1959 








roku - „ODS-52”, „ODS-55” i „ODS-57”. W roku 1960 wycofano ze 
sluzby „ODS-50”, „0DS-51”, „ODS-53” i „ODS-59”. 

Male barki desantowe; ,,BDM-100” (nast?pnie „ODM-100”) S 
„BDM-101 ” („ODM-l 01”) i „BDM- 102” („ODM-102”) byty jcdnos- 
tkami typu „LCM/3/” - czyli landing craft, mechanised, Mk. Ilf - 
budowanymi w latach 1942-1944. C’harakteryzowaly si? nast?pujq- 
cymi danymi: wypornosc 22/52 tony, wymiary 15,2x4,3x 1 /1,4 m. brak 
uzbrojenia. 2 silniki wysokopr?zne typu Gray Marine o tqcznej mocy 
242,5 kW (330 K.M), pr?dkosc 16 km/h (8,5 w?zla), zasi?g963 km (520 
mil); zaloga 8 ludzi; ladunek - samochod ci?zarowy lub lekkie dzialo 
samobiezne SU-76 (11,2 tony), ewentualnie 120 zotnierzy; mOzliwosc 
uczestniczenia w zadaniach desantowych przy stanie morza do 4°B. 
Barki desantowe male pod koniec swej sluzby nosily znaki burtowe 
grupy ,,800”, np. „882”. Eksploatowane bylv stosunkowo diugo, nie- 
mal do czasu wprowadzenia do sluzby wspofczesnych okr?tow desan¬ 
towych. 

Wszystkie omowione powyzej typy jednostek nalezaly do klasy 
barek desantowych, choc w drugiej polowie okresu ich sluzby nazv- 


63. Fragment cwiczcri kontrdesantowych z u- 
dziatem okrftow desantowych duzych, po osta- 
tecznej zmianie ich znakow taktycznych na 
trzycyfrowe* Na. pierwszym planic czgsc dzio- 
bowa okr^tu „863 : \ z kf.orcgo wyjezdza na brzeg 
transporter g^sienicowy 

(foi. J. Fit) 
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64. „ODS-50” widztany od dziobu, tuz po opuszezeniu go przez lqduj^cych artylcrzy- 
stow z dziafem 

('/(■.i 1 :. / /'V/y 

65. Okr^t desantowy maty oznaczony numerem ,,882” podczas cwiczen z udzialem 
zoinicrzy piechoty morskicj 

£frf. J, Fill 





66, Przedstawiciel pocz^tkowcj scrii wspotezesnych okr^tow dcsantowycb srednich 
(przed modernizacj^ masztu) 


[fin. S. Pudlikf 








67. Okr^t Lej samej serii 7 c zmodernizowanym 
masztem i z dodatkowym start owiskiem artyle- 
ryjskim za kominem - widziany od rufy 

(jot. 7. Chmurzymki) 
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6«. Okr^ty desantowe srednie, reprezentujqce nowszq seri? jcdnostek tej kiasy 

<fot. 5. Ptullik) 











wano je okr?tami desantowymi. W petni odpowiadajqce tej nazwie 
jednoslki pojawily si? w naszej flocie dopiero w roku 1964. Wraz z 
okr?tami desantowymi pozniejszych zmodemizowanych nieco wersji 
pelni^ do chwili obecnej sluzb? w Marynarce Wojennej PRL. Przezna- 
czone s<j do transportowania morzem i wysadzania sil desantu mor- 
skiego na brzeg opanowany przez nieprzyjaciela. Zalogi okrgtow dcsan- 
towych oraz wspoldzialajcjce z nimi pododdzialy obrony wybrzeza 
doskonal^ si? w tym zakresie, wypelniajqc tzw. cwiczebne zadania 
kontrdesantowe. Powodzenie takich przedsi?wzi?c zapewnia nowo- 
czesne wyposazenie i uzbrojenie (wyrzutnie rakietowe, dziaika aulo- 
matyczne) okr?tow desantowych, icb duza pr?dkosc oraz inne walory 
eksploatacyjne. Sq. to jednoslki srcdniej wielkosci, o wypomosci okolo 
900 ton, dtugosci 75 m i szerokosci 11,9 m. Zbudovvane zostaly w kraju. 
Zaliczajfj si? do szczegolnie udanych, bardzo interesuj^cych konslruk- 

cji- 


69. hiny typ wspotczesnej jednoslki z zespolu 
ok ret6w desa ntowych 

>Jhi. S. Pudtik 



Kutry desantowe 


Poza ok retain i omowionymi w poprzednim rozdziale, w sklad sit 
desantu morskiego wchodzq rowniez kutry desantowe. Pierwsze w 
naszej flocic jednostki tego rodzaju, 4 poniemieckie Pionierlandungs- 
boote wcielone zostaly do siuzby w 1946 roku, po stoczniowym remon- 
cie i przebudowie na kutry tralowe. Z raeji przyslosowania do tej roli. 
wzmianka o nich znalazta si? w rozdziale poswigeonym kutrom tralo- 
wym. 

Kutrami desantowymi, ktore jako pierwsze - zgodnie ze swym prze- 
znaezeniem - rozpocz^ly stuzby w Marynarce Wojennej PRL, byly 
pochod74CC z demobilu amerykanskiego jednostki typu „LCP (L)” - 
czyli: landing craft, personnel, large. Te drewniane kutry 1 . budowane w 
latach 1940-1942 i wykorzyslane w normandzkiej operaeji desantowej, 
przejgte zostaty po wojnie przez Polsky w liezbie 20. Po wyremonto- 
waniu ich w roku 1947 w Stoczni Gtownego Portu Marynarki Wojen¬ 
nej, 6 sposrod tych jednostek trafilo do Marynarki Wojennej. Pozosta- 
lym powierzono ochron? morskiej granicy paristwa, w charakterze 
kutrow patrolowych WOP. 

Wcielone do Marynarki W'ojennej kutry 1 desantowe otrzymaly naste- 
puj^ce numery burtowe: „KD-19”, „KD-28”, „KD-37”, „K_D-46’\ 
„KD-55’' i ,,KD-64". Wypomoscnie zaladowanegokutrawynosila 6,5 
tony, azatadowanego- 10,7 tony. Wymiarv: 11,2x3,3x0,7/1 m. Uzbro- 
jeniem kutry nie dysponowaty. Kazdy z nich nap^dzany byt silnikiera 
typu Gray Marine o mocy 121.3 kW (165 KM), zapewniajqcym prgd- 
kosc maksymalnq 15 km/h (8 wyzlow) i pr^dkosc ekonomicznq i 1 
km/h (6 wgzlow). Zasi^g 270 km (145 mil). Zapas paliwa 460 litrow. 




70. K uter desantowy typu 5T LCP(L)” - ,*KD“37" 

fjbi. Zi’ zbbrdw anion jJ 


71* Kuler desantowy „866” podczas wysadzania na brzeg grupy szturmowej 

(fat. S: Fin?!'k , 
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Kuter mogt pomiescic 36 zotnierzy lub 3,7 tony iadunku. Zaloga 
liczyla 4 ludzi (podoficer shizby zasadniczej i 3 marynarzy). 

Omowione kutry desantowe podporzqdkowanc byly pocz^tkowo 
dowodztwu jednostki piechoty morskiej, ktorej sluzyly jako srodki 
desantowo-przeprawowe. We wrzcsniu 1953 roku zostaly przebazo- 
wane i weszly w skiad wspomnianego juz w poprzednim rozdziale 
zespolu srodkow desantowych. 

W roku 1962 wyshizone ..eicepelki” zastqpiono kutrami desantowy- 
tni, ktore - po modernizacji - pel nig sluzb? w Marynarce Wojennej 
PRL po dzien dzisiejszy. We wst?pnej wersji mialy iadownie kryte 
brezentem, a sterowki usytuowane nizej i blizej rufy niz obccnie. W 
1969 roku pomieszezenia grup szturmowych zostaly obudowane, co 
zmienilo nieeo sylwetki kutrow. Obudowy o oplywowym ksztalcie 

majg w przcdnicj cz?sci gniazda ogniowe, umoziiwiajgce ostrzeliwanie 

■ 

atakowanego brzfgu z brorii maszynowej, Zoinierze desanlu wydostaj^ 
si? z tadowni po odemkni?cm pokryw w obudowic, otwieranych na 
obic burly. Podczas wypeiniania zadari cwiczebnych, kutry desantowe 


12 . Najnowsze jednostki ze wspolczcsncgo po- 
kolenia kutrow desantowych 

{fot. S. Fhdfik ■ 





wykorzystywane z reguty jako jednostki pierwszej fa]i desantu 
(kontrdesantu). 

Obecnie podczascwiczcn kontrdesantowych mozna spotkac rowniez 
nieco wi^ksze kutiy desantowc. Dysponujq one broniq poktadowq w 
wiezyczce typu stosowanego w transporterach opancerzonych. Sq to 
najnowsze jednostki wspotczesnego pokolenia kutrow desantowych. 
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Okrgty hydrograficzne 


Przyst^pujqc do kolejnego leniatu, jakim sq okrgty hydrograficzne, 
nalezy w pierwszym rzydzie wspomniee o przedstawicielu jednostek 
wielokrotnie odnotowanych juz na kartach tej ksi^zki z racji roznych 
przeznaczeri. a mianowicie o jednym z ,,ptaszkow” - „Zurawiu”. Byt 
on bowiem pierwszym okr^tem, ktory w Marynarce Wojennej PRL 
wypefniai zadania hydrograficzne. Przystqpil do nich w grudniu 1946 
roku, kiedy lo na prosbe Sluzby Hydrograficznej Marynarki Wojennej 
oddelegowany zosial ze skiadu sil niorskich Szczecinskiego Obszaru 


73. OH ,,Zuraw" z nadbudowkjjtypu „domek T 
na mile 

(fol. K. Koinorcnvski. 












Nadmorskiego do skontrolowania stanu oznakowania toru wodnego 
prowadzacego do Kolobrzegu. W pazdzierniku 1947 roku „2uravv 1 ' 
przeprowadzil kontrol? warunkow nawigacyjnych w porlach Kolo- 
brzeg, Ustka, Swinoujscie i Szczecin oraz dokonal pomiarow w Mi?- 
dzyzdrojach dla cclow inzynieryjno-saperskich. 

Do wykonania tych zadari „Zura.wia'" odpowiednio przystosowano i 
wyposazono w niezbtjdne urz^dzenia. Otrzymal mi?dzy innymi cha- 
rakterystycznq nadbudowk? typu „domek ,, 1 mieszez^cq kreslamie i 
stanowiqcq podstaw? dla pomostu namiarowego* Przebudowa ta wy- 
magala demontazu stanowiskartyleryjskich na srodokr^eiu i rude. Tak 
wi?c z 5 dziatek plot. 20 mm firmy Rheinmetall - zwanych FLAK 
(Fliegerabwehrkanone), w jakie uzbrojony zostat ^Zuraw” w Kilonii 
przed powrotcm do kraju z Niemiec, pozostaly 2 sprz$zone armaty na 
dziobie. Niebawem i to stanowisko zlikwidowano, poniewaz artyleria 
me bvia potrzebna „Zurawiowi" w nowej roll. Do jej wypelntania 
przystqpif ze znakiem burtowym (uprzednio miat znak 

„ZW1, 

Powodzenie wspomnianych zadari. a takze innych prac o podobnym 

charakterze, jakie zlecano okr^towi sukcesywnie, skfonilo Biuro Hyd- 

rograficzne Maryriarki Wojennej do wyst^pienia w lipcu 1948 roku do 

dowodcy Marynarki Wojennej z wnioskiem o przeksziakenie , 7 Zura- 

wia” w jednostk? hydrograficznq. Z uwagi na powazne zadania, sloj^ec 

w powojennym okresie przed sluzb^ hydrografieznq, wniosek zostai 

* ■ t . 
zaakceptowany. 15 sierpnia 1948 roku ,.Zurawia" wydzielono z sil 

morskich SON-u 1 formalnie przemianowano na oknjt hydrograficzny, 

zmieniajijc znak burtowy „ZR" na 1”, 

Kontynuujqc wypdnianie zadan hydrograficznych, „Zuraw” prze- 
prowadzit szereg nast^pnych prac pomiarowych dla potrzeb Mary- 
narki Wojennej i gospodarki morskiej. W trakeie dokonywania pomia- 
row gt^bokosciowych wykryto liezne wraki, ktore oznakowano pla- 
wami dla bezpicczenstwa zeglugi. Poza sondazami i konirolami stanu 
oznakowania nawigacyjnego wzdluz wybrzeza polskiego. przed ..Zu- 
rawiem” stawiano rowniez zadania zwi^zane z likwidowaniem pozo- 
stalych po wojnie pol minowych, Podczas tralowari bojowych oknjt ten 
wyst^powai w roii „wkchostawa”, sprawujqc piecz? nad oznakowa- 



mem rejonow tralowania. Niebezpiecznego oraz wymagajqcego o- 
gromnej precyzji wytyczania pasow traiowych dokonywal „Zuraw" w 
wi?kszosci przypadkow we wspoldzialaniu z motorowk^ hydrogra- 
ficznq „Sonda’, ktora rozpocz?la sluzb? w Marynarce Wojennej latem 
1948 roku. W okresie tym „Zuraw” zanotowai ponadto na swym 
koncie udanq akcj? ratowniczg, udzielajqc pomocy helskim rybakom, 
ktorzy na lodzi dotkni?tej awariq silntka bJ^dzili przcz 2 doby po morzu 
w g?stej mgle, 

W roku 1951 okr?t otrzymat nowq nazw? „Kompa$”. W latach 
1959-1963 zostal przebudowany w Stoczni Marynarki Wojennej - w 
tym satnym miejscu, w ktorym zbudowano go tuz przcd wojnq. Po 
modernizacji sylwetka okr?tu zmienita si? radykalnie, a jego charak- 
terystyka przedstawiala si? nast?puj<fco: wypornosc pelna 300 ton, 
wymiary 45,7x5,5x2,2 m; bez uzbrojenia; 2 silniki o mocy 382,2 kW 
(520 KM) kazdy, pr?dko$c maksymalna 26,5 kni/b (14,3 w?zfa), pr?d- 
kosc ekonomiczna 15,4 km/h (8,3 w?zia), zasi?g przy pr?dkosci eko- 
nomicznej 7964 km (4300 mil); zaioga 38 ludzi. 

Kompletnie przebudowany ,,Kompas” podjgl znow zadania nawi- 
gacyjno-hydrograliczne, mi?dzy innymi zwiqzane z badaniami prowa- 
dzonymi przez Polsk^ Akademi? Nauk. Funkcj? okr?tu hydrograficz- 



74, Ten sam okr^t, przebudowany w sposob 
zupelnie zmicniajf|cy jego sylwetk$ i przemm- 
no wan y na OH „Kompas^ 

{jot. S. Ptidliki 








75. OH „Ra)tyk” 


{jot, ii‘ zbiorow J. Mit.inskiego/ 











nego petnif do korica grudnia 1971 roku, kiedy to przeksztatcony zostat 
w bark? koszarowq z numerem burtowym „BK.-4”, dziel^c losy pozo- 
statych 3 „ptaszkdw’\ rownie wysfuzonych (dalsze dziejc „BK-4" 
omowiono razem z losami ich wszystkich w rozdziale o tralow- 
cach). 

W czasie, kiedy na „Kompasic” podnoszono bander? pomocniczej 
jednostki ptywajijcej, od dawn a petniljuz stuzb? okr?t bydrograficzny z 
drugicgo pokolenia: „ Baity k” - spadkobierca nazwy naszego przedwo- 
jenncgo kr^zownika-hulka. Zbudowany zostal w Stoczni Gdariskiej. 10 
czerwca 1953 roku potozono lam st?pk? pod jednostk? typu ? .B-63”, 
ktorq postanowiono w petni przystosowac do prac pomiarowo-badaw- 
czych i hydrograficznych. Po ukontzeniu okr?tu, nazwancgo OH „Bal- 
tyk”, uroczyscie podniesiono na nim 7 listopada 1954 roku bialo- 
czerwonq bander?, W grudniu tegoz roku „Baltyk” wyszedt w swoj 
pierwszy rejs z zadaniem wykonania panoramicznych zdj?c polskicgo 
wybrzeza, wykorzystanych nast?pnie do opracowania locji. Mi?dzy 17 
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a 30 kwietnia 1955 roku okr?t przebywal na Morzu Polnocnym z 40 
ollcerami Marvnarki Wojennej, odbywajEjcytTii piaktyk? na pokladzic. 
W pierwszych miesiqcach 1956 roku przeszedlcz?sciowq modern izaci? 
w Stoczni Gdanskiej, po czym - na przelomie kwietnia i maja - udaf si? 
na Morzc Pctnocne i Morze Norweskie. W tyrn samym roku stawial 
oznakowania nawigacyjne na Baltyku, a we wrzesniu - go soil w Talli- 
nie. W drodze powrotnej uezestniczyl w akcji ratowniczej, sciagajqc 
jcdnostk? typu ,,BGT*6" z mielizny na wysokosci Jastami. W 1957 
roku zlozyt wizyt? w Rostocku i Sassnitz (pierwszy raz bandera MW 
PRL w NRD!). 

W zwiqzku z przystEjpieniem Polski do prac w ramaeh Mi?dzvnaro- 
dowego Roku Geofizycznego, OH „Baltyk” rozpoczai scri? rejsow 
wedlug programu badari akwenow Arktyki, ustaloncgo we wspotdzia- 
laniu z P1HM i Staej^ Morskij. PAN. 26 czerwea 1957 roku zainaugu- 
rowal 1? dziatalnosc z zaokr?towanymi uczestnikami polskiej wyprawy 
na Spitsbergen. W latach 1957-1959 odbyi w sunne 6 rejsow arktycz- 
nych, przewoz^c 76 czlonkow ekspedycji naukowej oraz 200 ton 
sprz?tu technicznego i zaopatrzenia, przebywajcjc 24 tysiace mil mor- 
skich. 

W 1961 roku okr?t poddano kolejncj modernizacji. Mi?dzy innymi 
zrezygnowano z opalania kotla wysokokalorycznym w?glem, przecho- 
dzqc na mazut. Lata 1962-1963.byly okresem pracy dla PAN. PIHM i 
Przedsi?biorstwa Poszukiwan Geofizycznych. U plynyly takze pod zna- 
kicm zadan sondazowych i korygowania znakow nawigacvjnych na 
Morzu Baltyckim. 

Wspolpraca z PAN trwala rowniez w iatach 1964-1969. W czerwcu 
1968 roku OH „Baltyk” przewiozl z Gdyni do Reykjaviku grup? pol- 
skich glacjologow, zajmujqcych si? badaniami naukowymi lodow 
islandzkich. Nast?pnie okr?t wypelnial zadania bojowe i szkoleniowe. 
Dooslatniego z nich przystqpil 30 pazdziernika 1982 roku, wyruszajqc 
w 33-dniowy rejs, uwiericzony celujaca ocen«p Po 28 latach pracowitej 
sfuzby, w toku ktorej przebyl ponad 100 tysi?cy mil morskich, zostat 
wycofany 6 grudnia 1982 roku z Marynarks Wojennej i przeznaczon^ 
na zlom. Z zalem zegnano zasluzony okr?t, dlugo sprawny dzi?ki 
polskim stoczniowcom i marynarzom, wysoko oeeniany przez przeto- 




76. Gkr$t hydrografiezny ^Kopermk” 

(jot, S. PuiUikf 


zonych (1976 rok - przodujqcy oknjt Marynarki Wojennej w swojej 
grupie, 1978 rok - zdobywca drugiego miejsca w konkursie na najlep- 
szy okr ? t Marynarki Wojennej, 1982 rok - Okr ? t Sluzby Socjalistycz- 
nej), dobrze sluzqcy naszym naukowcom. 

Spore zaslugi dla nauki polskiej ma tez nowszy okr^t hydrografiezny 
„K.opernik - reprezentant trzcciego, wspofezesnego pokoienia jed- 
nostesi tej klasy. Okr^t ten zbudowany zostal w polskiej stoezni 
wediug planow sporzqdzonych przez krajowe biuro konstrukeyjne, 
wyspeejalizowane w projektowaniu tego rodzaju okiytow. Podnicsie- 
nie bandery Marynarki Wojennej PRL na „Kopemiku” nastqpilo 20 
lutego 197.1 roku. Po wcieleniu do sluzby okr?t ten w pelni potwierdzil 





swe wysokie walory eksploatacyjne oraz przydatnosc do przcprowa- 
dzania badan oceanograficznych. 15 Iipca 1971 roku wyszedl w rejs na 
Morze Czarnc, by zawinqc do Sewastopola, Konstancy, Warny. Miy- 
dzy 4 a 20 listopada legoz roku przebywaf na Morzu Potnocnym. w 
kanale La Manche i Zatoce Biskajskiej. W polowie czerwca 1973 roku 
odwiedzil Split. Od 2 do 26 sierpnia 1974 roku przebywaf w rejsie na 
wody afrykanskie, w trakcie ktorego odwiedzil marokariski port Casa- 
blanka. W jipcu i sicrpniu 1976 roku bral udzial w rcaiizacji badan 
geofizycznydt, prowadzonych przcz polskich naukowcow w rcjonie 
Spitsbergenu Zachodniego i Morza Grenlandzkicgo. 1 grudnia 1979 
roku wyruszyt na wypraw? antarktycznq, klora zorganizowat Instytut 
Geofizyki Polskiej Akademii Nauk. Celem kilkumiesigcznej ekspedy- 
cji bylo zbadanie skorupy ziemskiej pod dnem morskim w rejonie 
pomi?dzy Polwyspem Antarktycznym i Szetlandami Poludniowymi. 
..Kopcmik” byl przodujqcym okr^tem Marynarki Wojennej w swej 
klasie kolejno w latach 1972, 1973 i 1974. 


77. Rufa „Kapemika” przcd przebudowq,,. 

•hi. Kosycari} 

78, ... i po przystosowaniu jej do celow sonda- 
zowych w zwiqzku z podj^ciem badan geofi’ 
zycznych 

(To/. A". Hence!) 
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Kutry i motorowki hydrograficzne 


79, Motomvvka hydrogratTczna v ,Sonda s ' 

(jot / . Sh’iizin ■ i/l 



■ ,>>• r - rtrivi’. if J 


Po okr?lach hydrograficznych kolcj na omowienie mniejszych jednos- 
tek o tym przeznaczeniu. Pierwsza z wykorzystywanych przez Stuzb? 
Hydrograficznq Marynarki Wojennej motorowek nosita nazw? ^on- 
da”. Pochodzda prawdopodobnie z wraka „Gneisenau” zatopionego 
przez Niemcow'28 marca 1945 roku u wejscia do gdynskiego porlu, 
celem zablokowania go. Po wyzwoleniu Wvbrzeza z pancemika zdj?to 
2 takie motorowki, ktore pelnily przez pewien czas cywilnq shizb? 
portow^. Przypuszczalnie jednq z nicb. oznaczonq. numerem ,,Gd-5” 
przej?la w 1947 roku Marynarka Wojenna. W sktad floty weielono t? 
motorowk? latcm nast?pnego roku, po uprzcdnim przystosowaniu jej 
do wypelniania zadari hydrograficznych; mi?dzy innymi w dacha nad- 
budowki wykonano dwa odsuwane Juki, a na prawym nadburciu zain- 
stalowano uchwyt do mocowania oscyfalora sondy. 

By la to jednostka o kadtubie dgbowym. Miafa okofo 15 ton wypor- 
nosci. a jej orientacyjne (wobee niezachowania si? dokumentaeji) 
wymiary ksztattowaly si? nast?puj^co: 11 x3x 1,3 m. Motorowka dyspo- 
nowala akustyezng sondtj samopiszgcij (na mokrym papierze) z wibra- 
torem vvystawnym. typu Hughes - MS 21F (bylo to jeszcze przed 
wprowadzeniem solid Kelvin-Hughes). Nap?d zapewnial poczqtkowo 
silnik produkcji niemieckiej (typu nie udalosi?ustalic), a od roku 1953 
- Albin Motor o raocy 66,1 k\V (90 KM), pozwalajqcy na osiaganie 
predkosa 17 km/h (9 w?zfow). W skiad zalogi wchodzifo dwoch ludzi - 
dovvodca (a jednoczcsnie sternik i sygnalista) oraz motorzysta. Na czas 
wykony vvania pomiarow okr?towano ponadto dwoch albo trzech hvd- 
rografow. 
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„Sonda” -nierzadko we wspoldzialaniu z „Zurawiem” - wypetniata 

Szereg zadan hydrograficznych na wodach Zaloki Pomorskiej oraz na 

innych akwenach przybrzeznych. Cz?stym rejonem dzialania moto- 

rowki byta rzeka Dziwna. Tam wlasnie, w trakcie dokonywania son- 

dazy w 1956 roku, zlamalo si? pioro sruby, ktora uderzylao kamien. Po 

wspomnianej awarii odstawiono „Sond?” do remontu, jednakze ze 

wzgl?du na zly stan kadiuba jednostki Stuzba Hydrograficzna Mary- 

narki Wojennej zrezygnowala z dalszej jej cksploatacji. Nastqpdo to w 

1957 roku. Przez trzy nast?pne lata wykorzystywano do cclow szko- 

* 

leniowych w gdyriskim oddziale LPZ, 

Po skresleniu „Sondy” z listy jednostek pomocniczyeh Marynarki 
Wojennej, w ramach wspolpracy zGUM-em wypozyczono stamt^d na 
jeden sczon (1957) bezpokladowq lodz motorowq typu „Syrena". 
Poniewaz dobrze wywiqzala si? z powierzonych jej zadari, w nast?p- 
nym roku Marynarka Wojenna zlozyia w produkuj^cej lego rodzaju 
jednostki Szczecinskiej Stoczni Jachtow'ej zamowienie na budow? 2 
takich lodzi sondazowych, przewidzianych do wykorzystania w strefie 


80. Model kidzi sondazowej 

, (fat. M. Soroka/ 
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przybrzeznej. W styczniu w 1959 roku wcielono te motorowki do 
Marynarki Wojennej, gdzie otrzymaly oznaczenia „t-l” i „L-2”. 
Pocz^tkowo wyglqdaly identycznie jak owa wypozyczona lodz sonda- 
zowa. W trzy lata poznicj wyposazono je w kabiny, przez co zmienily 
nieco syiwetk?. Te drewniahe jednostki mialy 2,4 tony wypornosci i 
wymiary: 6,9x1,9x0,8 m. Kazda z nich wyposazona byta w przenosntj 
sond? typu Atlas Werke. Silnik wysokopryzny o mocy 13,2 kW {18 
KM) zapewnial pr?dkosc 11,2 km/h (6 w?zlow). Od roku 1966 zain- 
stalowany by! silnik Puck-20 o mocy 14,7 kW (20 KM), Zalog? stalij 
tworzyto 2 ludzi. Wymienione jednostki nie sluzi^ juz w Marynarce 
Wojennej. 

W roku 1964 Sluzba Hydrograficzna Marynarki Wojennej otrzy- 
mala lodzie sondazowe (pierwsza z nich - „L-3") zbudowane w stoczni 
w Ustce, reprezentujtjce ten sam typ co motorowki z oknjtu hydrogra- 
ficznego „Kopernik”. St} one wykonane z hydronalium. Kazda ma 4,5 
tony wypornosci, wymiary: 8,8x2,6x0,7in i dysponuje silnikiem 4-CZ 
0 mocy 17.6 kW (24 KM). Poprzcdnio wykorzystywano silnik Penta o 
mocy 23,5 kW (32 KM). Pnjdkosc 12 km/h (6.5 w^zla). Zaloga 3 
ludzi. 








Kulry hydrograficzne Marynarki Wojcnncj - to jednostki zb ado- 82. Kuter hydrograficzny „K-17’’ 
wane w Stoczni Marynarki Wojcnncj im. Dqbrowszczakow wedfug 
projcktu, na podstawie ktorego produkowany jest rowniez tabor ply- 
wajqcy dla potrzeb cywilnej sluzby hydrograficznej. Jako pierwsze 
wcielone zostaly do sluzby „K-15” i Bandery pomocniczych 

jcdnostek piywajqcycb podniesiono na nich I maja 1962 roku. Kuier 


9 - Polskie okr-gty wojenne 















charakteryzuje si? nast?puj^cymi danymi: wypornosc 41 ton, wymiary 
18x4,5x1,5 m, silnik Wola-150 o mocy 110 kW (150 KM), pr?dkosc 
maksymalna 18 km/h (9,6 w?zla), pr?dkosc ckonomiczna 15,6 km/h 
(8,4 w?zla) zaloga 8 ludzi. 

Na koniec przeglqdu matych jednostek hydrograficznych wspomniec 
trzeba o motorpwce „M-15”, typu „SMK-75” (wykorzystywanego 
przez milicj? rzecznsj i WOPR). Motorowka ta petni w marynarce 
sluzb? od stycznia 1970 roku, kiedy to przej?to jq od sluzby topogra- 
ficznej Wojska Polskiego. „M-15” odgrywa pomocniezq rol? w zespolc 
jednostek hydrograficznych. 



Okrqty szkolne 


Pierwszym okr?tem szkolnym, wcielonym w sklad ludowej Marynarki 
Wojennej by la „iskra” - trzymasztowy szkuner, ktory spelnial t? same} 
rol? w przedwojennej polskiej flocie. Zanim podniosl bialo-czerwonij 
bander? i postuzyl do praktyeznego szkolenia podchor^zych, wykorzy- 
stywala go do przewozu ladunkow masowych na Morzu Polnocnym 
najpierw holenderska firma Zeevaat Maatschappij. (Byla ona zlecenio- 
dawcq budowy zaglowca w stoezni G. M. MiiUer w Foxholl, gdzie 
wodowano statek 19 czerwca 1917 roku, nadawszy mu nazw? „Vli- 
ssingen"). Od 1921 roku - pod kolejnq nazwg ,,St, Blanc” - szkuner 
eksploatowany by! przezangielsk^ spolk? A. Kennedy Ltd. w Glasgow. 
Pod koniec 1926 roku od armatora tego nabyto szkuner Kierownictwo 
Marynarki Wojennej. 1 styeznia 1927 roku podnjesiono na nim ban¬ 
der? Polskiej Marynarki Handlowej (!) i udano si? w rejs do Gdyni, 
gdzie nowo zakupiona jednostka zacumowala po 11 dobach sztormo- 
wania. Zaglowiec otrzymal wowczas nazw? „lskra”, ktorq nosil do 
konea swojej dlugoletniej sluzby. 

Zachowala si? rowniez jego sylwetka nic ulegajqc prawie zadnym 
zmianom od czasow pr 2 ebudowy jednostki na okr?t szkolny, dokona- 
nej tuz po przybyciu do kraju przez stoezni? w Gdarisku. Po przebu- 
dowie okr?t charakteryzowaly nast?pujqce dane: wypomosc 538,2 
tony, wymiary 50,7x7,9x3,5 m, ozaglowanic gallowe - powierzchnia 
zagli podstawowych 693,3 m 2 , powierzebnia zagli sztormowych 174 
m : , silnik pomocniczy o mocy 191,1 kW (260 KM), zaloga etatowa 29 
ludzi, mozliwosc dodatkowego zaokr?townia 40 osob (kierownictwo 
praktyki i podchorqzowie). 



jOO W inauguracyjny rejs ze siuchaczami Szkolv Podchorqzych Mary- 

narki Wojennej na poktadzie wyszta „Iskra” 5 czerwca 1928 roku, 
udaj^c si? do porlow poinocnego Baityku. Najdtuzszy w dziejach zag- 
lowca rejs-bfjdqcyzarazem pierwsz^ wizyfc*oficjalna polskiego okr?tu 
wojennego na kontynencie amerykariskim — odbyf si? w 1930 roku. 
Podroz do USA i droga powrotna, w trakcie ktorej zaioga „Iakry” 
83. Okr?i szkoiny „iskra’ ^ ^ stoczyta zwyci?sk^ walk? z huraganem (sila wiatru do 12 B), trwala 169 



: 

•' 


WX-.' 


■■ ' - - '-V.''- : IV: 

kY^'-V- 1 rV \ T ■ ■ ‘3 

. • 


YY-YYI: ■ 




i: ■ v : 
























dni. Trasa liczyta okolo 13 tysi?cy mil morskich, Ostatni przedwojenny 
rejs „Iskry” przerwany zostal 2 wrzesnia 1939 roku. Okr?l zawinql do 
Casablanki. gdzie zaloga zagiowca wslawila si? akcjq ratowniczq rsa 
francuskim krqzowniku minowym „Pluton”, na ktorym eksplodowaly 
miny. Nast?pnie szkuner przeprowadzono do Pori Lyautey (obecnie: 
El-Qenilra). Po kapitulacji Francji okr?t zawin^l do Gibraltaru. W 
listopadzie 1940 roku przekazano ,,Iskr? v Royal Navy, gdzie pod 
nazw^ ,,Pigmy” petnila stuzb? pomocnicz^, jako baza mieszkalna dla 
zalog kutrow torpedowych, scigaczy i okr?tow podwodnych. Rol? t? 
spelniala do korica wojny. 

W roku 1947 czlonkowie Polskiej Misji Morskiej dokonali ogl?dzin 
okr?tu, uslalajqc koniecznosc przeprowadzenia kapitalnego remontu. 
Pierwsza jego czcsc odbyla si? w Gibraltarze. Nastypnie przeholowano 
szkuner do Portsmouth, gdzie zakoriczono prace remontowe. 23 
czerwca 1948 roku nad okr?tem zalopolala znow polska bandera 
wojenna, a 1 lipca zakohczyl on tulaczk?, kotwiczqc na gdyhskiej 
redzie. Niebawem zacz?li si? na nim praktycznie szkolic podchor^zo- 
wie Oficerskiej Szkoly Marynarki Wojennej, a poznicj Wyzszej Szkolv 
Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte. Rokrocznie odby- 
wala ,.Iskra” rejsy wzdluz polskiego wybrzeza, a w niektorych latach 
udawaia si? rowniez z wizytami do zagranicznych portow, mi?dzy 
innymi w 1949 roku odwiedzila Leningrad, w 1959 zawin?la do Mur- 
mariska, w 1961 goscila w Gibraltarze i Casablance (w drodze do 
ostatni ego z wymienionych portow dostala si? w stref? dzialania tor¬ 
nado), w 1970 przybyla do Algieru i Oranu, a po czterech latach - do 
Kopenhagi, skqd wystartowala do regat w ramach „Operacji Zagiel 
74”. .,Iskra” ma chlubn^ kart? w dziejach Marynarki Wojennej, b?dtjc 
symbolem najlepszych tradycji morskich przekazywanych sobie przez 
kolejne marynarskie pokolenia. Wieloletnia i wielce pozyteczna sluzba 
bialego szkunera w naszej flocie dobiegla korica 1 kwietnia 1976 
roku. 

Drugcj jednostkq szkoln^. by! ,,Gryf\ Parowiec ten miai wypornosc 
4220 ton, wymiary 9l,8x 13,5x4,9m, uzbrojenie skladajqee si? z 2 dzial 
85 mm (2x1), 4 dzialek plot. 37 mm (2x11), maszyn? glowng. typu Lentz 
o mocy 882 kW (1200 KM), pr?dkosc maksymaln^ 20,8 km/h (11,2 
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84. Okr^t szkolny ^Zetempowiec 11 

{fin. IV. Ztiwadzki ' 


w?zfa), zasi?g 10 557 km (5700 mil) przy pr?dkosci ckonomicznej 18,5 
km/h (10 WQzfow). 

Okr?l nosif kolejno kilka bander i nazw. Jako transportowiec 
wojenny ..Irene OldendorfT typu „Hansa A” zbudowany zostai w 
1945 roku w kopenhaskiej stoczni Burmeister and Wain, zmuszonej do 
reaiizowania hillerowskich zamowieri. Wyzwolenie Danii sprawilo, ze 
stalek nie zdrjzyl rozpocz^c sluzby w Handelsmarine. Wcielono go 
natomiast 10 pazdziernika 1945 roku do brytyjskiej floty handlowej, 
zmieniwszy nazw? naEmpire Confess”. W wyniku rewizji pierwszego 
podzialu floly niemieckiej jednostka trafita pod bander? radzieck^ i 
otrzymala nazw? „Omsk”. 13 maja 1947 roku w ramach reparacji 
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wojennych statek przekazany zostal z kolei Polsce, po czym jako „Q- 
pole” sluzyl w Polskiej Marynarce Handlowej do 19 pazdziemika 1950 
roku. tj. do czasu przcj?cia przez Marynark? Wojennq. Po przebudowic 
statku na okr?t szkolny w Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni i 
kolejnej zmianie nazwy na „Zetempowiec” podniesiono na mm 10 
lipca 1951 roku bander? wojennq. Z dniem 10 kwietnia 1957 roku 
okr?t otrzymal nazw? „Gryt Ma on wiele zaslug w praktycznym 
szkoleniu podchorjjzvch OSMW i WSMW. Odbyl szereg dalekich rcj- 
sow szkoleniowych, mi?dzy innymi do portow: Leningrad, Ryga, Bal- 
tijsk, Rostock, Goteborg, Narwik, Murmansk, Archangielsk, Reykja¬ 
vik, Portsmouth, Marsylia, Palermo. Split, Durres, Wama, Constanca. 



85, Ta sama jednostka, juz jako „Cryf' 

fjol. S. Pudiik} 
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86 , K uter szkolny „ Pod c h o r^zy ' ’ 

{fox. S. PudlikJ 



Sewastopol, Pori Said, Alcksandria, Niektore z tych portow odwiedzil 
kilkakrolnie. Funkcj? okr?tu szkolnego spelniai do 24 wrzesnia 1976 
roku, kiedy to przeksztalcony zostal w hulk (bark? koszarowq) z nume- 
rem burtowym ,,BK-5”, 

„lskr?" i „Gryfa” zastqpily w stuzbie nowe okr?ty szkolne. Zanim to 
jednak nastqpilo, zespol jcdnostek plywajqcych WSMW zasilita seria 
kutrow szkolnych, ktor^ zapoczqtkowal ORP „Podchorsjzy'’. Zwodo- 
wany zostal 6 kwietnia 1974 roku, a bander? Marynarki Wojennej PRL 
podniesiono na nim .30 listopada tego roku. Po tej jednostcc prototy- 
powej weszly do sluzby ORP „Kadet” (19 lipca 1975 roku) i ORP 
„Elew’ (5 marca 1976 roku). Sq to zaprojektowane i zbudowane w 
kraju jednostki o nast?pujjjcych danych: wypomosc standardowa 146,7 
tony, wymiary 28,8x6,8x1,8 m, 2 silniki wysokopr?zne Wola o mocy 
110,2 kW (150 KM) kazdy, pr?dkosc 18,5 km/h (10 w?zlow), zasi?g 
okolo 2040 km (1100 mil), zatoga etatowa 11 osob oraz 26 praktykan- 
tow. Kutry te przeznaczone sq do praktycznego szkolenia podchorq- 
z.ych w zakresie nawigacji i manewrowania na Morzu Baltyckim i w 
ciesninach duriskich. Kazda z tych jednopokladowych jednostek wypo- 
sazona jest vv nowoczcsne urz^dzenia nawigacyjne (log elektroniczny, 
automatyczny radionamiernik cyfrowy itp.) oraz dysponuje - mimo 
niewielkich wymiarow - dosyc obszernymi pomieszczeniami szkole- 
niowymi i mieszkalnytni dla podchorqzych. 

Duzo wi?ksze sq dwa nowe okr?ty szkolne, zbudowane w stoczni 
krajowej wedlug planow opracowanyeh przez polskich specjalistdw - 
przy uwzgl?dnieniu szeregu wnioskow, jakie zrodzily si? w toku eks- 
ploatacji poprzednika. Okr?ty otrzymaly historyczne nazwy „Wod- 
nik” i „Gryf’. Ten ostatni stal si? wi?c bezposrednim kontynuatorem 
tradycji zasluzonego imiennika, a posrcdnio- mieni^cego si? tak samo 
bohaterskiego stawiac 2 a min, ktorv uczestniczyl w obronie wybrzeza w 
1939 roku. 

ORP „Wodnik" zwodowany zostal 29 listopada 1975 roku, a ban¬ 
der? podniesiono na mm 27 maja 1976 roku. ORP „Gryf’ zszedl z 
pochylni 13 marca 1976 roku, do sluzby zas wszedl 26 wrzesnia tegoz 
roku. Kazdy z tych blizniaczych okr?tow ina wypomosc 1800 ton, 
wymiary 72x12x4,2 m, uzbrojenie - 8 dzialek plot. (4x11), w tym 4 
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(2x11) automatyczne, pr?dkosc okoto 30 km/h (16 w£zlow), Poza zatog^ 8 7 - ORP„wodnik 

stalcj mozliwosc zaokr?towania 100 osob (kadra dydaktyczna i pod eh o- 

rqzowie). 

Sq to nowoczesne jednostki, wyposazone bogato w sprz?t nawiga- 
cyjny {m.im zyrokompas z szeregiem repetytorow, 3 echosondy, logi; 
cismeniowy i elektroniczny, automatyezny nakreslacz drogi, 2 auto- 
matyezne radionamierniki cyfrowe, 2 radary jiawigacyjne, aparat foto- 
telegraflczny, pozwalaj^cy przeiworzye sygnaly staeji hydromcteorolo- 
gicznych w map? pogody). Okr?ty przeznaczone do praktyeznego 
szkolenia podchor^zych wzakresienawigacjijocji, astronomii, meteo¬ 
rology, artylerii morskiej i organ izaeji stuzby dozorowcj. 

Duzy zasi?g i doskonak wlasciwosci morskie pozwalajq okr?tom na 
odbywanie dalekich rejsow, Jednym z takich bylo, np. przejseie od- 
nika"' przez Atlantyk w drodze do llawany, stanowi^ce w dzicjach 
polskiego szkolnictwa wojennomorskiego drug] taki ,,przeskok , po 
wspomnianyin juz rejsie S jskry” w 1930 roku. 
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Wspolczesne okr?ty szkolne odwiedzily w trakcie rejsow szkolenio- 
wych szereg portow zagranicznych. ORP „Wodmk”: Leningrad (1976. 
1979), Hawana (1976), Cherbourg (1976), Baltijsk (1977), Arcban- 
gielsk, Murmansk, Rostock (1978), Rouen, Tallin (1979), Lizbona, 
Wama, Odessa (1980). ORP „Gryf": Murmansk (1977), Rostock 
(1977, 1979, 1980), Split (3979), Sewastopol (1979), Ryga (1980). 



Okrqty ratownicze 


Waznq dat^ w dziejach ski zb y ratowniczej Marynarki Wojennej, ktorej 
tabor plywaj^cy stanowi temat lego rozdzialu, jest 14 grudnia 1946 
roku. Od tego bowiem ezasu - rownolegle z rozpocz?ciem nadawania 
przez radiostacj? przy Dowodztwie Marynarki Wojennej eodziennych 
komunikatow meteorologicznyeh oraz dyktowanych potrzebami 
chwili komunikatow ostrzegawczych - okr?ty naszcj floty zacz?ty peb 
nic u polskich wybrzezy dyzury ratownicze. Ich celem bylo nie tylko 
zaspokojenie wtasnych potrzeb w tym zakresie, ale rowniez sprawowa- 
nie pieezy nad bezpieczeristwem zeglugi cywilnej, poniewaz kapitanatv 
porlow nie dysponowaly w pierwszym powojennym okresie jednos- 
tkami ratownictwa morskiego. 

Wyznaczone do udzialu w akcjach ratowniezyeh okr?ty Marynarki 
Wojennej z powodzeniem wywiqzywaly si? ze swojej roli. Mi?dzy 
innymi w 1947 roku na zlecenie Szczeciriskiej Ekspozytury Wydzialu 
Holowniczo-Ratowniczego Zeglugi Polskiej uczestniczyly w poszuki- 
waniu i wydobywaniu pogl?biarki ,,Rak”, ktora zaton?la w poblizu 
wybrzeza koszalinskiego. Do uwienczonych sukcesem przedsi?wzi?c 
ratowniezyeh zalieza si? rowniez udzielenie pomocy helskim rybakom 
przez zatog? ORP „Zuraw”; wyratowanie 26 lipca 1949 roku przez 
zalog? holownika „Mistrz” cz?sci zalogi i pasazerow statku zeglugi 
przybrzeznej ,.Anna’\ ktdry na Zatoce Gdariskiej zderzyl si? z tureckitn 
statkiem „0denis”; wylowienie z wod Zatoki Gdariskiej 18 styeznia 
1963 roku przez ,.DS-361’' 9 rozbitkow ze szwedzkiego statku ,,Ve- 
stenhavn”... 

Ostatnicj z wymienionych akeji. ktora odbyla si? w okresie, kiedy we 
flocie pelnily juz sluzb? jednostki ratownictwa cywilnego, przeprowa- 
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dzii okr?t bojowy na dorazne poiecenie - z uwagi na to, iz znajdowal si? 
akurat w poblizu miejsca zatoni?da szwedzkiego statku. 

Pierwszc powojenne akcje ratownicze byly udziatem okr?tow o 
innym przeznaczeniu przede wszystkim dlatego, ze brakowalo wow- 
czas wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa morskiego. W okresie 
tyra sluzba awaryjno-ratownicza Marynarki Wojennej miala jedynic 
jednostki adaptowane do celow szkoleniowych oraz do wykony wania 
podwodnych prac wydobywczych. 

Pierwszq tego rodzaju jednostki} byl podniesiony z dna i wyremon- 
towany we wrzcsniu 1945 roku w Stoczni Glownego Portu Marynarki 
Wojennej w Gdyni holownik „HeT\ o wypomosd 60 ton. Juz na 
pocz^tku 1946 roku zacz?li si? na nim szkolic nurkowie. W roku 1947 
do tej samej roll przystosowano wydobyt^ z dna ponicmieckij bark? 
desantowq, ktora otrzymala nazw? „Nurek-l”. Mechanizmy silow- 
niane barki, ktore udalo si? uruchomic, mialy moc okolo 88 kW (120 
KM). Pozostale jednostki sluzqce do praktyczncgo szkolenia nurkow - 
kolejno wcielanc do sluzby krypy nurkowe: najpierw „KN-1” i „KN- 
2”, nast?pnie „KN-3'" i „KN-4” - nie mialy nap?du. Na morskie 
poligony, na ktorych odbywano cwiczenia nurkowe, holowane byly 
przez motorowki (3 takie todzie raotorowe przekazalo Marynarce 
Wojennej dla potrzeb sluzby awaryjno-ratowniczej Ministerstwo Zeg- 
lugi). 

W roku 1950 zjeziora Miedwie, gdzie podczaswojny znajdowala si? 
niemiecka torpedownia, wydobyto szereg jednostek pomocniczych, z 
ktorych dwie znalazly pozniej zastosowanie jako kutry nurkowe. Po 
podniesieniu ich z dna, jednostki te przeholowane zostaly drogami 
srodltjdowymi do Gdyni. Tam wyremontowano je, przystosowano do 
nowych zadari i przekazano sluzbie ratowniczej, gdzie otrzymaly 
nazwy: „Nurek-2” (nastQpnie „H-10”) i „Nurek-3” (nast?pnie „H- 
11 ”). Pierwszy z nidi peinil sluzb? do 1964 roku, drugi eksploatowany 
byl do polowy !at siedemdziesiqtych. Ostatniojuzniespelnial roli kutra 
nurkowego; wypelnial funkcje transportowe w porcie, zwracajqc uwag? 
jedyn^ w swym rodzaju sylwetkip Ostatni przedstawiciel pierwszego 
pokolenia kutrdw nurkowych mial wypornosc 32 tony, wvmiary 
16,1x4,4x0.9 m, silnik Wola o mocy 110 kW (150 KM), Uprzednio 
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88’_ Kmer nurkowy „Nurek-3’\ juz jako 
] 1 od strony dziobu 

(Joi. L. ?.ip!ask.o\vskij 


dysponowat silriikiem Gray Marine. Rozwijaf pr?dkosc 13 km/h (7 
w?zlow). W okresie wypetniania zadari kutra nurkowego jego zaloga 
liczvla 9 ludzi. 

List? jednostek przystosowanych do wykonywania zadari ratowni- 
czych zamyka barka dcsantowa ,,BDS-56”, wydzielona na pocz^tku lat 
pi?cdziesi^tych i przeksztalcona w baz? nurkow (baz? ratownicz^) 
Wszystkie nast?pnc jednostki o tym przeznaczeniu zbudo- 
waue zostaiy specjalnie do cciow ratownictwa morskicgo. 

W potowie lat pigcdziesiqtych siuzba ratownicza Marynarki Wojen- 
nej otrzymala seri? skonstruowanych w kraju okr?tow ratowniczych: 
„R-2I , „R-22 ... Pocz^tkowo zaniiast litcry ,,R” przed numerami 
burtowymi, jednostki te nosiiy oznaczenia ,,AR” (awaryjno-ratowni- 
ozy). Charakterystyka okrgtu tego typu jest nast?pujaca: wypomosc 
standardowa 300 ton, wypomosc petna 311 ton, wymiary 32,6x6,7x3,4 
m. silnik o niocy 220 kW '300 KV1) pr?dkosc 18 km/h {9,7 w?zia). 

VV nast?pnym dziesi?cio!ecm zacz?to sukcesywnie wcieiac do sfuzby 
kuiry nurkowe - rowniez krajowej produkcji: Oznaczano je poprze- 

10 - PoJskie oknjty wojirnne 
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89. Okn;t ratovvniczy „R-21’' 


(jot. s Pudtity 


90. Kuter nurkowy ^R-35 1 


jot. S. Pwftikf 


91. Holownik ratowniczy „H-19" 

jot. S. Pudlik 










dzonymi litrq „R” numerami burtowymi, rozpoczy najqcy mi si? cyfnj 
,,3” - np. „R-35”. Dane tcchniczne kutra tego typu: wypornosc stan- 
dardowa 58,5 tony, wypornosc pcina 64,2 tony, wymiary 16,8x5,5x2,4 
m, silnik o mocy 220 kW {300 KM), pr?dkosc 20,5 km/h (11 w?z- 
tow). 

Ponadto siuzba ratownicza Marynarki Wojennej dysponuje holow- 
nikami ze wzmocnieniem przcciwiodowym, ktorych przedstawicielem 
jest holownik ratowniezy „H-!9” o wymiarach 31,8x8,7x3,5 m, mocy 
silnika 1100 kW (1500 KM), pr?dkosci 22,3 km/h (12 w?zlow). W 
sluzbie znajduje si? tezbarka techniczno-transportowa ,,B-8” o wymia¬ 
rach 44x7,7x2 m, pozbawiona nap?du, wykorzystywana wcharakterze 
bazy jednostek ratowniezyeh (do niedawna do celow zabezpieczenia 
zadari ratowniezyeh sluzyly 2 takie barki). Nalezy takze wspomniec o 
pomocniczym kutrze nurkowym „K-10”, reprezentujqcym ten sam 
typ co kutry tralowe trzeciego pokolenia, ktore ombwione byly w' 
rozdziale poswi?conym jednostkom tego rodzaju. 

Najnowszymi nabytkami sluzby ratowniczej Marynarki Wojennej sq 
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92, ORP „Piasf’ z lewej burty (widoezny 
dzwon ratowniezy) 

(jot s, hidhk} 
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93 , OKP „Lech" widziany z loin piaka. w cza- 
sic prob sprzftu gasniczego 

(toi. i Snbieszczuk) 


blizniacze okr^ty „Piast” {,,281") i „Lech” (.,282 ’) - prerwszy wcie- 
lony do sluzby 26 stycznia 1974 roku, drugi 30 tistopada 1974 roku. 
Zaprojektowane i zbudowane w kraju, spelniaj^ wszclkie wymogi sta- 
wiane wspoiczesnym pelnomorskimjednoslkom ratowniczym. Nalezi} 
do nowoczesnych przedstawicieli swej klasy. Ich dane: wypomosc 
standardowa 1561,3 tony, wypomosc pelna 1732,3 tony, wymiary 
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12 fix 12x4 m, wyposazenie ratownicze: sprz?t do holowania i sci^gania 
z mielizn, sprz?t przeciwpozarowy, sprzyt do prac podwodnych, 2 
silniki po 1396.5 kW (1900 KM), pr?dkosc 30,6 km/h (16,5 w?z!a), 
zasi^g 5556 km (3000 mil). Zadania ratownicze mogg wypelniac w 
kazdych warunkach hydromeleorologicznych. 

Rozmiar postgpu w dziedzinie taboru plywaj^cego sluzby ratowni- 
czej uwidacznia konfrontacja ostatniego zdania powyzszej charaktery- 
styki z zaczerpni?tym z kroniki ratowniczej Marynarki Wojennej opi- 
sem mozliwosci dzialania jednostek ratowniczych w roku 1952: „Bylv 
to male jednostki przystosowane do pracy w basenach portowych i na 
zatoce, do stanu morza 3 i to na malych gl?bokosciach. Nie nadawafy 
si? do wydobywania wrakow i udzielania pomocy tonqcemu okr?to- 
wi”. 

Do stanu morza 3... Tymczasem „Piast” zdolal juz udowodnic, ze 
radzi sobie ze sztormcwq allantyckq falq, holujqc z iabradorskich 
lowisk do Gdahska uszkodzonq jednostk? rybackq, W czasie tego rejsu 
sila wiatru dochodzila do 9° B... Warto dodac, ze okr?ty tego typu 
sprawdzily si? takze w warunkach surowej zimy, udzielajtjc w styczniu 
1979 roku skutecznej pomocy ratowniczej statkom, ktore tracify sta- 
tecznosc wskutek gwaltownego oblodzenia. 



Okrgty patwlowe 
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W pierwszej cz§sci przegl^du patrolowcow sluzby grarticznej zaprezen- 
towane zostanq okr^ty, w nast^pnym rozdziale zas - kutry i motorowki 
piywaj^ce pod biato-czerwon^ bander^ z zielonym otokiem. W odnie- 
sieniu do wspolczesnych jednostck patrolowych dokonanic takicgo 
podzialu nie nastnjcza zadnych klopotow. .Pewnq irudnosc spravvia 
natomiast usystcmatyzowanie taboru plywaj^cego, eksploatowanego w 

94. Dozorowiec pogranicza .,I>P-51'‘ w z.inio- 
we] scene ri i 

{fat. /... Zielaskmvaki) 
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95. DP-52” po przezbrojcniu 

* (Jbt, zp zbiuriHi' auiura) 


pierwszych powojennych latach przez morskq shazb<j granicznq.. P*an> 
jej rozwoju zawieraly wprawdzie nast^puj^c^ klasyfikacj^: dozorowiec 
- okolo 300 ton wypomosci i pr?dkosc44,5-48,2 km/h (24-26 WQzibw), 
scigacz - okolo 50 ton wypomosci i pr?dkosc 46,3-55,5 km/h (25-30 
wqzIow), motorowka morska - dlugosc okoto 12 m i pr$dkosc okoto 40 
km/h (22 w§zly), ale zanim planv te zrcalizowano - do ochrony gran icy 
morskiej sluzyia zbieranina najprzerozniejszych jednostek, od lodzi 
wiosiowych po holownikh 

Wsrod taboru ptywajqcego morskiej siuzby granicznej, poczesne 
miejsce zajmowaly kutry rybackie. Poczqtkowo wychodzHy one na 
fowiska z wopistami na pokladach, nast^phie wynajmowano je doraz- 
nie bcj.dz dzierzawiono. Liczne kutry rybackie przej$te zostaly przez 
morslcq stuzb^ graniezn^ Trzy z nich otrzymaly oznaczenia „DP 
(dozorowiec pogranicza), innc nazwano ? ,KP (kuter pogranicza). 

Do pierwszych dozoroweow pogranicza nalezaty bhzniaczc jednos- 
tki opalrzone znakamiburtowymi „DP-5\" i „DP-52’\ Byiy to holow- 
niki ocean iezne produkcji amervkahskiej, zbudowane w 1943 roku. 
Przyszly ^DP-51” povvstal jako „Pcder Ambjornsen" w stoezm Con¬ 
solidated Shipbuilding Corporation, Nowy Jork. Pierwsza nazwa 




przyszlego „DP-52” brzmiaia: „Roberlo M. Gonzales”. Jednostk? t? 
zwodowano w innej nowojorskiej stoczni: American Shipbuilding Co. 
Poczqtkowo oba holowniki eksploatowala US Army, wykorzystujqc je 
do holowania lodzi desantowych. Wzi^wszy udziat w dziataniach inwa- 
zyjnych, pozostaly w Europie. Po zakonczeniu wojny przekazane 
zostaly za posrednictwem UNRRA - Polsee, W roku 1946 rozpocz^ly 
sluzb? w GUM-ie, nastQpnie w Zarz^dzie Portu Gdarisk-Gdynia. Pier- 
wsza z wymienionych jcdnostek nosita wowczas nazw? „Delfin”. drnga 
- Rekin”. W 1949 roku zacztjly pelnic morskij sluzb? granicznq. 
„DP-51 ”, przemianowany pozniej na „Wal Pomorski”, pozostaje w tej 
sluzbie po dzien dzisiejszy; jako „Z-i” spelnia pomocniczq funkcj? 
zbiomikowca w zespole okr?tow pogranicza. „DP-52” w trakcie ply- 
wania pod bander^ z zidonym otokiem, nazwany zostal „Lenino”. 11 
maja 1957 roku. w dniu przekazania go Zegludze Szczecinskicj, wrocit 
znow do nazwy „Rekin”. Przystosowany do roli jednostki wycieczko- 
wej, odbywal w sezonach letnich pelnomorskie wycieczki z pasazera- 
mi. W okresach tych stacjonowai przewaznie w Kolobrzegu. 

Charakterystyka „DP-51 ” i „DP-52“; wypornosc 210 ton, wymiary 
-26,3x7,5x2,8 m,uzbrojenie-jeden podwojnie sprz^zony vvkm kalibru 
12,7 mm Colt (chtodzonv wodq) - na dziobie, 2 ckm kalibru 7,62 mm 
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Maxim wzoru 1910 — na goroym pokladzie, po obu stronach komina 
(nast?pnie 3 wkm kalibru 12,7 mm DSzK wzoru 1938 - jeden na 
dziohie, dwa na rufic, na’gornym poktadzie), silnikOMC 8-cyltndrowy 
o moey 514,5 kW (700 KM), pr^dkosc 22,3 km/h (12 w?zl6wb 
Kolejna jednostka z pierwszego pokolenia dozorowcow pogranicza. 

DP-53’- to stalowy superkuter produkcji niemieckiej, o wypomosci 
100 ton i dkigosci mi?dzy piortami 20,1 m. Jednostka ta, b?d£|ca 
poczqtkowo wtasnoscicj zachodnioniemieckiego szypra, trahla do slu- 
zby granicznej po zatrzynianiu jej w 1949 roku, z tytulu usiawiczntgo 
naruszama polskich wed terytorialnych, Na mocy prawa przcszla na 
wlasnosc skarbu panstwa*. By la pierwsz^ w poiskiej sluzbie granicznej 
jednostkej uzbrojonq w uniwersalnq armat? na podstawie morskiej. 
Zainstalowane na srodokr§eiu „DP-53” dzialo kalibru 37 mm ( w 
poczqtkowym okresie sluzby w WOP jednostka dysponowala 7,62 mm 


*Wedtug irmych zrodet, byta lo jecina z jednostek porzuconych przcz Niemcow na 
wybrzezu poiskim. 





98. Najszybszy dozorowiec pogramcza z lat 
pigcdziesi^tych: , ? DP-54” 

(fcL Z, Dohrzurtski) 







miinde. Przekazany po wojnie przez UNRR.A Polsce, zarejcstrowany 
zostai 23 lutego 1949 roku jako ibdz motorowa „Celnik 1”, z portem 
macierzystym vv Gdyni. Z U rz^du Cclnego przcszedl w tym samym 
roku do sluzby granicznej, ktonj pelniijako „DP-54”, przcjsciowo jako 
„Dzierzynski”. Miat 55 ton wypomosci i wymiary 23,9x4,3x1,6 m. 
Uzbroiony by! najpierw wckm kalibru 7,62 mm Maxim wzoru 1910, a 
nast?pnie w wkm kalibru 12,7 mm DSzK wzoru 1938. 6-cylindrowy 
silnik MWM o mocy 294 kW (400 KM) zapewnial pnjdkosc 23,7 km/h 
(12.8 w§zla) przy 1100 obr/min. Jednostka ta pelnila sluzb<* gramcznq 
do 4 marca 1965 roku. Przekazano jq wowczas Oddzialowi Morskiemu 
PIHM w Gdyni. 17 maja 1965 roku nasbjpita oficjalna zmiana nazwy 
na „Kra 11” i przydziai do Stacji Meteorologicznej w Swibnie. Dnia 26 
wrzesnia 1969 roku kuter badawczy „Kra II”, z uwagi na zly stan 
tcchniczny, spisany zostai ze stanu jednostek Oddzialu Morskiego 
P1HM i przcznaczony do kasacji. 

Do pierwszego pokolenia dozorowcow pogranicza nalezaly rowniez 
jcdnostki: „DP-55” i „DP-56”. Byly to seryjne kutry typu „KG~l 77”. 
zbudowane przez Stoczni? Ryback^ w Gdyni w 1949 roku. Otrzymaly 
nazwy „Baca” i „Juhas”. Po krotkim okresie peinienia funkcji statkow 




99, Widok ze stwowki na srodokr^cie i dziob 
„DP-55” 

(foi. Z. Dobrzanskij 


100, Dozorowiec pogranicza ,,DP-56" 

(foi. ze zhiaruw autoraj 
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101. Dozorawicc pogranicza ,,DP-86" 

{fat. re zbiyrmv tiuioru) 



dozorczych rybotowstwa, obie jednostki wcielono do sluzby graniczncj. 
Kutrowi „Baca” nadano znak taktyczny „DP-55’\ a Lakze nazw? 
..Gornik”. Siuzyt w WOP-ie do czerwca 1959 roku. Jednostk? przc- 
mianowano wowczas na ,,Westerplatte ’ i przekazano Gdariskiemu 
Klubowi Morskiemu LPZ, ktory przeznaczyt j$ do szkolenia motoro- 
wodnego miodziezy. Blizniaczy kuter „Juhas” (nast?pnie „Botwin”) 
otrzymal oznaczenie ,,DP-56'. Jego losow po okresie sluzby graniczncj 
nie udaio si?, jak dot^d. ustalic. Wspomniane jednostki charaktervzo- 
waly si? nast?puj 4 cymi danymi: wypornosc 45 ton, wymiary: 
17,7x5x1,6 m, uzbrojenie - ckm kalibru 7,62 mm Maxim wzoru 1910 
(nast?pnie wkm kalibru 12,7 mm DSzK wzoru 1938); silnik Puck 
4-cylindrowy o mocy 73,5 kW (100 KM), pr?dkosc 16.7 km/h {9 
wpzlow). 

List? dozorowcow pogranicza z pierwszego pokolenia zamyka „DP- 
86". Ten zbudowany w 1943 roku przcz norweskq stoczni? Kristian- 
sand Mek. Verstad holownik, eksploatowany by! najpierw przez Niem- 
cow. a po wojnie znalazl si? pod nazwq ,,Leon" w skladzie polskiego 
taboru portowego. W roku 1949 wcielono go do sluzby graniczncj i 
przemianowano na „DP-86 ’ {nosit tez nazw? ..Tkacz ). Jedtiostka la 




miala 100 ton wypornosci i wymiary 24,5x5,5x2,4 m. Dysponovvala 121 

silnikiem firmy Deutsche Werke Kiel o mocy 286,6 kW {390 KM), 

zapewniajqcym pr^dkosc 18,5 km/h (10 w^zlow). Ze sluzby granicznej 

holownik ten trafil 12 maja 1964 roku do LOK-u, gdzie nadano mu 

nazw§ „Niedzwiedz”. Nosil przez pewicn czas po przekazaniu 

Sloczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni. Na koniec otrzymal nazw? 

„Bronislaw'\ Stuzb? holownjka stoczniowego peltiif do kohca lat sie- 
dcmdziesiqtych. W 1981 roku zostai przebudowany na statek wczaso- 
wy, ktory w sezonach letnich cumowal odtqd przy nabrzczu osrodka 
zeglarskicgo LOK w Jastami. W kwietniu 1984 roku jednostk? kupil od 
Stoczni im. Komuny Paryskiej poznarsski okr^g Ligi Morskiej, by 
wykorzystywac jq w takich samych wczasowych cclach w Sobiesze- 
wie. 

Pierwszym okr^tcm patrolowym byl „GP-20r', ktory wszedt do 
sluzby w pazdziemiku 1956 roku. Zbudowany zostal na kadlubie nie- 
micckiego Raumboota, znalczionego po wojnie wbyiej stoczni Kriegs- 
marinc w Swinoujsciu. Tam mi?dzy innymi hitlerowcy budowali kutry 

tralowe. Ten, ktorego koniec wojny 2astal w kiiblokach w hali stocz- '°r" Jccicn zokiytowpatrolowych,opartychna 
niowej, reprezentowal typ jedrtostek budowanych w latach 1943-1945, (iol Mkmskie^o, 
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103. Jednostka lej saincj serii po modern izacji. oznaczona numerem 

104. „0P-205” - okr$l patrolowy kokjnej serii drugiego pokolema 


(jot. S. Pudiikj 
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o wypornosci 140 ton, wymiarach: 39,2x5,7x1,5 m. ,,00-201" poza 
kadlubem zachowat opancerzonq nadbudowk? ,,R-boota". Pod wzg]?- 
dem sity bojowej i wyposazenia, gorowai nad niemieckq konstrukcjt|. 
Uzbrojony byf w 2 dzialka 37 mm i 4 wkm plot. (2x11) oraz w zrzutni? 
bomb gjgbinowych. 

Jeszcze doskonalszc byfy nasttjpnc okryty patroiowe zbudowane w 
kraju, oparte na zasadniczej dokumentacji „R-boota", ale znacznie 
ulepszone. Po kolejnej modernizacji petnity przez wide lat stuzb? 
granicznq, obok patrolowcow kolejnej serii drugiego pokolenia - 
zaprojektowanyeh i zbudowanych w kraju. Okr^t lej serii ma dlugosc 


105. Okr^l patrolowy ,,31 r’-jcdcnzezmoder- 
nizowanych patrolowcow nowszej serii drugiej 
generaeji 

(fof. S Pudiik) 
































106. Okr?t patrolowy trzcciej generaqi 38 miszerokosc 5,8 m.Uzbrojonyjest w2dziaika37 mmi2 wkm plot. 

(M s Fud,ik ' (1 xll) oraz w bomby gi^binowe. Nap?d - 2 silniki wysokopryzne. 


Trzecia generacja okrgtow tcj klasy - to patrolowce stanowiqce 
odmian? konstrukcji wspotczesnego scigacza okr?tow podwodnych, 
omowionego w rozdziale traktujqcym o jednostkach przeciwpodwod- 
nych. 





Kulry i motorowki patrolowe 


Przeglqd matych jcdnostek powojcnnych sluzby granicznej godzi si? 
rozpocz<jc od prezentacji taboru plywajijcego Morskiej Milicji Obywa- 
telskiej (MMO). dzialaj^cej w pocz^tkowym okresie po wyzwoleniu. 
Nie bydzie to prezentacja zbyt szczegolowa, z uwagi na szczuptosc 
zachowanych wzmianek o jednostkach plywaj^cych piervvszej polskiej 
formacji. ktora z dniem 28 sicrpnia 1945 roku zacz?la przejmowac 
ochron? obicktow portowych i red od stacjonujqcych na naszym 
wybrzezu radzieckich pogfanicznikow OWR (Ochrana Wodnogo Ra- 
jona). MMO dysponowala matymi motorowkami przybrzeznymi, roz- 
nego pochodzenia, srednio o wypomosci 15 ton, jak rowniez iodziami 
wioslowymi. 

Na Wybrzezu Gdanskira, gdzie milicyjna sluzba graiiiczna byla naj- 
lcpiej zorganizowana, wykorzystywano pocz^tkowo 8 lodzi motoro- 
wych i 2 wioslowe. W latach 1946-1948, kiedy MMO czuwala gtownie 
nad porzqdkiem i bezpieczeristwem w porlach, przekazawszy ochron? 
granicy morskiej jednostkom WOP-u, stan taboru plywaj^ccgo rejonu 
morskiego Komendy Wojewodzkiej w Gdansku zwi?kszyl si? do 13 
motorowek. Portom Swinoujscia i Kolobrzegu zapewniato bezpie- 
czenstwo 10 lodzi motorowych podlcgtych Komendzie Wojewodzkiej 
w Szczecinie. Jednostki plywajijcc MMO nosily znaki taktyczne roz- 
poczynaj^ee si? od 

Wojska Ochrony Pogranicza, ktorc na pocztpku 1946 roku przej?ly 
od MMO glowny cigzar kontroli rejonu nadmorsktego na wschod od 
bylej granicy polsko-niemieckicj, a latem legoz roku obsadzily poste- 
runki graniezne na Wybrzezu Srodkowym i Zachodnim. luzuj^c jed- 
nostki OWR, dysponowaly w pierwszym okresie dzialalnosci nielicz- 



nym taborem plywajqcym. Na Zalewie Szczeciriskim, ktory wczesniej 
niz wybrzeze morskie znalazl si? pod konlrok) WOP-u (wopisci juz w 
1945 roku zastijpili zohiierzy 1 Armii WP, ochraniaj^cych luz po 
wojnie zachodnie rubieze kraju), z poczqtkiem 1946 roku zasilily slu- 
zb^ granicznq 2 motorowe lodzic rybackie i jedna ponictniccka moto- 
rowka wojskowa. Jcdnostki le otrzymano od Morskiego Instytutu 
Rybackiego. Uprzednio wypozyczano Iodzie od rybakow. Wedtug 
innych danych, straznice WOP-u na Zalewie Szczeciriskim wyposa- 
zonc byty poczjjtkowo w 2 Iodzie wiostowc i jedn;| lodz /. przyczepnym 
silnikiem, 

W polowie 1946 roku Kapitanat Portu Gdynia przydzietif tamtejszej 
straznicy hoiovvnik z zalog;[, ktory jednakze niedlugo wspomagal stu- 
zby granicznj}. Niebaweni zaszia koniecznosc oddania holownika do 
remontu. Wobec nicdoboru wtasnych jednostek ptywajqcych korzy- 
stano z pomocy Niarynarki Wojennej. Na mocy porozumienia z wrzes- 
nia 1946 roku dclegowala oua okr?ty do akcji interwencyjnych, 

Pierwszq jcdnostki) sluzby granicznej na Wybrzezu Srodkowym byta 
motorowka wyremontowana i przekazana przez spoleczeristwo Dar- 
towa w 1947 roku. Motorowce nadano nazw? ..Wopista”. Poniewaz 
nie nadawala sis; na otwarte morze. skierowano )4 we wrzesniu 1948 
roku do sluzby na Zalewie Szczeciriskim. Bvc moze wtasnie ona otrzy- 
mala znak burtowy „M-10”. Lstnicjiy bowiem wzmianki o wykorzysty- 
waniu w owym czasic tak oznakowanej motordwki przez straznic? w 
Nowym Warpnie. 

Momentem przelomowym w dziejach powojennej sluzby granicznej 
bylo otrzymanie od Marynarki Wojennej, wiosnq 1947 roku, kulra 
poscigowego „Hel” - pierwszej jednoslki patrolowcj z prawdziwego 
zdarzenia. Byl to dawny „Batory", przedvvojenny poscigowiec sluzby 
granicznej, ktoremu po powrocie (25 pazdziernika 1945 rokujz inter- 
nowania. remoncie i wcieleniu (15 grudnia 1945 roku) w sklad floty (z 
przydzialem do sit morskieh Szczeciriskiego Obszaru Nad morskiego) 
zmieniono nazw? na „Hel’\ dla upami?tnienia jego udzialu w boha- 
terskiej obronie pohvyspu, a zwlaszcza przerwania hitlerowskiej blo- 
kady w'okol niego i przedarcia si? do Szwecji, gdzie przetrwal wojn?. W 
poczqtkowym okresie pelniema powojennej sluzby granicznej jed- 



nostk^ tQ klasyfikowano jako scigacz, zaehowiijsjc nazw? ?) Hel nadanq 50 , dawny 

nuiw Marynarcc Wojennej, By to to zgodne z obowi^zuj^cymi wowczas 
zasadami ziiakowania jednostek phwaj^cyeh WOP, parokrolnie poz- 
niej zmienianymL Pocz^tkowo w poszczegolnych zespoiach jednostek 
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pogranicza stosowano zarowno nazwy, jak i numery burtowe. W 
czerwcu 1949 roku przyst^piono do ujednolicenianazewnictwa. Moto- 
rowki otrzymaly symbole „M” z numerami 1-19 dla mniejszych i od 20 
wzwyz dla wi?kszych. Jednostki wi?ksze od motorowck opatrzono 
nazwamj. W maju 1950 roku istniejfjcc nazwy zmieniono i rownoczes- 
nie nadano nowe motorowkom, rezygnujgc z symbolu „M”. W kwiet- 
niu 1951 roku wi?ksze jednostki pelnomorskie oznaczono symbolem 
,,DP”,a rrmiejszc zmotorowkami wljjcznie-,,KP”, przy czym do 1953 
roku jednostki plywajqce nosily zarowno nowe znaki taktyczne, jak i 
dotychczasowe nazwy. Nasl?pnie wi?ksze okr?ty patroJowe nosily 
znaki burtowe „OP”, a kutry patrolow'e - „KP”. Motorowki znow 
oznaczano symbolem „M”, stosowanym po raz wtory, poczqwszy od 
1955 roku. 

■i 

W efekcic jcdnej z tych zmian bylemu „Batoremu” nadano kolejnq 
nazw? ,,7 listopada”. Sluzb? graniczntj zakonczyl jako ,,KP-I”. 

Charakterystyka tej jednostki w okrcsie sluzby pod bander^ z zielo- 
nym otokiem nie zmienila si? wiele od czasu jej zwodowania. Przy- 
pomnijmy, ze powstala w 1932 roku w Stoczni Rzecznej w Modlinie, 
na podstawie projektu inz. Aleksandrs Potyraly. W rok pozniej doko- 
nano wymiany szcregu elementow konstrukcyjnych i czgsci wyposaze- 
nia. w zwiqzku z czym poddana zostafa korekcie charakterystyka okr?- 
tu. Odlijd pozostawala aktualna przez dlugie lata, z wyjqtkiem danych 
dotyczijcych uzbrojenia i silowni. W czasie pelnienia przez patrolowiec 
sluzby w WOP-ie przedstawiala si? nast?pujqco; wypornosc standar- 
dowa 28 ton, wymiary 21,2x3,6x1,3 m, uzbrojenie - ckm kalibru 7,62 
mm Maxim wzoru 1910; 2 silniki benzolowe Maybach o l^cznej mocy 
808.5 kW (1100 KM),zastgpione w 1954 roku 2 silnikami Skoda 706 R 
po 19,2 kW {135 KM), 1 silnikDiesel-Maybach o mocy 128,6 kW (175 
KM), zastcjpiony w 1954 roku silnikiem Gray Marine 165,4 kW 
(225KM), a po paru nast?pnych latach - silnikiem Deutz, pr?dkosc 26 
km/h (14 w?zfow). 

Sluzb? na morskiej granicy pelnii „KP-1” do 5 grudnia 1957 roku. 
Okr?t przekazano wowczas Lidze Przyjaciol Zoinierza, poznicjszej 
Lidze Obrony Kraju, i skierowano na Wisl?. W latach 1959-1969 
spelnial rol? jednostki szkolnej i ratowniczej naZalewie Zegrzyhskim, 
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zachowuj^c znak burtowy ,,KP-i” oraz noszqc znow pierwszq nazw$ 
..Batory”. Nast^pnie oczekiwai w zeranskim porcie rzecznym na kasa- 
ej^, do czego jednak nie doszfo dzi^ki zainteresowaniu si^ przedstawi- 
cieli Marynarki Wojennej trj zasluzonq, a zapomnian^ i niszczej^cij 
jednostkfg W grudniu 1973 roku marynarze z garnizonu helskiego 
przej^li nad niij opiek?. wyremontowali i przeholowali do portu Hel. 
Obecnic dawny „ Batory' 1 uslawionyjest jakookr^t-pomnik na Iqdzie w 
poblizu jednego z nabrzezy portu, w klorego obronie uczestniczyl w 
1939 roku. 

Poza omowionq wyzej jednostkq. waznq role vv poczqtkowym okre- 
sie rozwoju stuzby graniczncj odgrywaly pochodzqce z demobilu ame- 
rykariskiego motorowki typu „LCP (L)”, reprezentowanego w ovvym 
czasie rowniez w silacb desantowych Marynarki Wojennej. Pierwszy 
transport tych motorowek wyladowano 5 wrzesnia 1947 roku z s.s 
,,Tobruk”, ktory dostarczyl je do Gdyni po sfinalizowaniu pertraktacji 
zwiqzanych z zakupem, rozpocz^tych w Paryzu w polowie 1946 roku. 
Motorowki wymagaly remontu. Najszybciej opuscita stocznie jednos- 
tka oznaczona svmbolem .,M-1”. Siuzb? rozpocz^la w pazdzierniku 
1947 roku. W' nast^pnym roku liczba motorowek morskich, wykorzy- 
styvvanych w ochronie granicy, wzrosla do 4 (2 stacjonowaty w Gdyni i 
tylez w Gdansku). Wprawdzie infcrmacja ta zaczerpni?ta jest ze zrodel 
zawieraj^cych jedynie dane liczbowe, jednakze s^dzic nalezv, ze byly to 
jednostki typu „LCP(L)”. Brak bowiem wiadomosci o wykorzystywa- 
niu w owym czasie przez WOP motorowek morskich innych typow'. 

W roku 1949 sluzb? pelnilo 5 motorowek omawianego typu. Wzrost 
licz.by ,,elcepelek” ojednt} jednostki; w porownaniu z rokiem poprzcd- 
mm wicfzal si? z wcieleniem motorowki lego typu do sformowanego 7 
czerwca 1949 roku samodzielnego zespolu kutrow granicznych w por- 
cie Szczecin. W 1950 roku stan motorowek morskich zvvi^kszyl si? do 
13. Weszly wtedy do sfuzby mi^dzy innymi te jednostki ,,LCP(L)", 
ktoreoznaezono pozniej znakami:,,KP-l 9”, ,,KP-20”, ,.KP-21", „KP- 
22”, „KP-23”. Wszystkie one pod koniec lat piecdziesiqtycb zostafy 
wycofane z WOP-u i przeznaczone do szkolenia motorowodnego into- 
dziezy, podobnie jak „elcepelki” „KP-65”, „KP-66”, „KP-67’\ „KP- 
68” i „KP-69” (w stuzbie od 1951 roku). 
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Wraz z kilkunastoma jednostkami typu „LCP(L)’‘ sluzbi; graniczn^ 
pelnily w pierwszych powojennych latach motorowki port owe i rzecz- 
ne, W roku 1948 by to ich zaleiwie 4; motorowka rzeczna „Marymont” 
(nast^pnie ,,KP-4”), produkcji tiiemieckiej z 1942 roku, o wypornosci 
15 ton, dlugosci 32 m i pr?dkosci 18,5 km/h (10 w?zlow); motorowka 
rzeczna (nastgpnie „KP~l 1”) i blizniacza „M-24” (nast^pnie 

„KP-12”) - obie produkcji niemieckiej, o wypornosci 3 tony, dlugosci 
5.7 m i pr^dkosci 9,2 km/h (5 wsjzlow); motorowka rzeczna „M-22” 
(nastQpnie „KP-10”), produkcji niemieckiej, o wypornosci 3 tony, 
dlugosci 6,4 m i pr?dkosci 11,5 km/h (6 wgziow). Wymienione moto¬ 
rowki po spisaniu z ewidencji WOP-u w dmgiej polowie lat pi^cdzic- 
siijtych, posluzyly do szkolenia motorowodnego mlodziezy, zrzeszonej 
w LOK-u bqdz w AZS-ie. 

W roku 1949 siuzba graniczna dysponowata 10 motorowkami por- 
towymi i rzecznymi. Nalezaty do nich: „Bozyslawa" „M-29” (naslQp- 
nie „KP-9”), produkcji niemieckiej o wypornosci 3,5 tony, dlugosci 8,7 
m i pr^dkosci 11,5 km/h (6 w?zlow); „Wieslawa" „M-25” (nasl?pnie 
,,KP-I 5”), produkcji niemieckiej,o wypornosci 4 tony, dlugosci9,2 m i 
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pr?dkosci 9,2 km/h (5 w?zlow); ,,Wodzislawa” „M-26” (nast?pnie 
„K.P-16”), produkcji niemieckiej, o wypornosci 5 Ion, dlugosci 10 m i 



3.5 tony, dlugosci 7,5 m i pr?dkosci 9,2 km/h (5 w?zlow). Ponadto od 
polovvy 1949 roku vv skladzie wspomnianego juz samodzielnego 
zespolu kutrow granicznych w' Szczecinie znajdowaly si? {obok 
,,LCP(L)” dwie duze motorowki „Pobieda” i ,,WypaIona” oraz cztery' 
male motorowki portowe. 

Do pierwszego pokolenia jednostek sluzby granicznej nalezala row- 
niez jedna z dwoch motorowek zdj?tycli z wraka „Gneiscnau”, wyre- 
montowana i oddana do eksploatacji 24 lipca 1950 roku, Nosita 
poczcjtkowo nazw? ,,Slawa”, nastQpnie znak taktyczny „KP-5’\ a poz- 
niej „KP-72”. Miala wypomosc 12 ton, wymiary 11,3x3x1,2 m. Roz- 
wijala pr?dkosc 18,5 km/h (10 wyziow), Z ewidencji WOP-u spisano jq 
17 kwietnia 1963 roku. 

21 stycznia 1950 roku wcielona zostala do sluzby motorowka ozna- 
czona pozniej symbolem ,,KP-2”. Byla to nowo zbudowana w Kozlu 
jednostka rzeczna o wypornosci 11 ton, dlugosci 12,8 m i pnjdkosci 

18.5 km/h (10 WQzlow).. Eksploatowano j^do 27 lutcgo 1959 roku, po 
czym trafila do LOK-u. \ 

W latach 1950-1939 w sktad taboru ptywajqcego sluzby granicznej 
wchodzila motorowka patrolowa przedwojcnna typu „Kaszub”, no- 
sz^ca w WOP-ie nazw? „Starowka”, a potcm znak taktyczny „KP-3”. 
Byla to jedna z trzech blizniaczych jednostek reprezentuj^cych ten typ. 
jedna z dwocb sprowadzonych po wojnie do kraju, i jedyna sposrod 
nich, ktor^ udalo si? uruchomic. Motorowk? t?, odnalezionii w brvtyj- 



109, ,,KP-72 17 - przystosowana do sluzby gra- 
niczncj motorowka, k to rcj zdj^toz wraka „Gnci- 
senaiT 

{{hi. :c chiordw aiiinra} 
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skiej slrefie okupacji Niemiec (miatawowczas znakbuvtowy ,,RM-52 , 
ktory zast^pil niemieckq nazw? „Panther”) i rewradykowanq w grud- 
niu 1947 roku, zidentyfikowano jako dawnego „Mazura''. Zbudowana 
wraz z dwoma blizniaczymi jednostkami w Modlinie w 1932 roku 
mi ala wypomosc standardow^ 12.5 tony i wymiary 14x3,1x0,8 m. W 
okresie sluzby w WOP-ie uzbrojona byla w ckm kalibru 7,62 mm 
Maxim wzoru 1910. Dysponowala silnikiem produkcji niemieckiej me 
ustaloncgo dotqd typu, ktorv zast^pil Kermath o mocy 165,4 kW (225 


KM). 

Nawigzujqc do nazwy f ,Star6wka”, warto dodac, zc byla to jedna z 
motorowek o nazwach warszawskich dzielnic, do ktorych ponadto 
nalezaiy: „M-l”„Wola’\ „M-2” „Ochota”, „M-3” „Muran6w’\ „M- 
4” ..Praga”, „M-6” „Powisle” i wspomniany w tekscie „KP-4” ,,Ma- 

rymont” (zapewne uprzednio „M-5”). 

Kolejnym przedstawicielem pierwszego pokolenia patroiowcow slu¬ 
zby granieznej jest „KP-31” - dawny statek dozorezy rybolowstwa o 
nazwie „Kania”, wypornosci 35 ton, wymiarach 16,6x4,7x2 m i pr?d- 
kosci 13 km/h {7 w$zl6w). By! to jeden z dwoch kutrow zbudowanych w 
1936 roku przez stoezni? rybacka w Gdyni, przeksztakonych niedtugo 
potem w stalki dozoreze, ze wzgl^du na ich malt} przydamosc w roll 
jednostek towezyeh. ,.Kania”, zmobilizowana przez Marynark^ Wo- 


1 10. „KP-3“’ - byla przedwojenna jednostka 
sluzby granieznej ..Mazur"' 

{fat. M Andrzejukt 






jennq w 1939 roku, uczestniczyla w dzialaniach wrzesniowych w skla- 
dzie lielskiej grupy kutrow. Po kapitulacji zostafa przej^ta przcz Nienr- 
cow i pod nazwij , ? Kondpr ’ nadal speiniala rol? kutra dozorczego. 
Przebazftwana w sierpniu 1940 roku w zwiqzku z planowanq inwazjq 
na Angli^ stacjonowala u wybrzezy polnocnej Francji. Poniewaz do 
wspomnianej operacji nie doszlo, zaniechano formowania zespolow 
inwazyjnych, a omawianq jednostk^ przeksztaicono w kuter hydrogra- 
ficzny Kriegsmarine, 

Po wojnie polska ekipa rewindykacyjna odnalazla w 

Hawrze, Kuter sprowadzono do kraju i w 1948 roku zacz^to znow 
ckspioatowae w charakterze statku dozorczego. W lutym 1950 roku 
jednostk? przej^la siuzba graniczna. Po roku, z uwagi na zfy stan 
techniczny, oddano kuter do kasacji. 

Wraz z „Kani<i” sluzb? graniczn^ w tym samym zespole pelnily w 
latach pi^cdziesi^tych jednoslki o znakach takiycznych „KP-32'\ 
„KP-33*\ ^KP-34 11 i „KP-36’\ Z wyjqtkiem ostatniej z wymienionvch 
jednostek, bgdqccj motorowkq o nie ustalonym dotqd pochodzemu, 
byty to kutrv rybackie budowane w Ustce w latach 1947-1948. Frzy z 


111. , : KP-32” - jedcra z wcieionych do stuzby 
granicznej kutrow rybackich, zbudowanych w 
Ustce 

(fot. ze zblordw amom) 


112, Kuter patrolowy scrii usteckiej zeznakiem 
burtowym „KP-34 1 ' 

(foi. !•'. Czerskii 



[2 - Pols-kie okrftv wojenne 
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113, 114, Zatrzymatiy przez wladzc polskie 
kuter A’backi (na zdj^ciu obok) po nicznacznej 
przebudowie, po!egaji|cej na zdj^ciu azurowej 
oslony stcrowki, zostal wcielony do sluzby gra- 
nicznej jako kolcjna jednostka opatrzona zna- 
kiem burtowym „KP-34" 

(obit zdtftia ze zhianyw autoraf 




Mg: 
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115. „KP-62” -jeden 7 kutrow zbudowanych 
w Dariowie 

(foi. ze zbhrmv auiora) 


nich nosiiy przez pewien czas nazwy „Hiibner” 5 ,,Kmewski !, ? ,,Rutko- 
wski”, przy czym dopasowanie nazwdo numerow burtowvch sprawia 
trudnosc wobec sprzecznych danych, zachowanych w dost?pnych 
zrodlach. Byiy to kutry o wypomosci 17 ton, wymiarach 12,9x4,2x2,5 
m i pr?dkosci 16,7 km/h (9 wgzlow), Kazdy uzbrojony byf w ckm 
kaiibru 7,62 mm Maxim wzoru 1910, 

Nalezy podkreslic* ze wsrod jednostek ptywaj^cych stuzbygranicznej 
znajdowaty si? dwie jednostki o numerze burtowym „KP-34”_ Numer 
ten nosiia, po wycofaniu z cksploataeji bqdz przemianowaniu tak 
oznaczonego kutra serii usteckiej, by la zachodnioniemiecka jednostka 
rybacka, zaj?ta przez wladze polskie za przest?pstwo graniczne*, 
Inny typ kutra rybackiego wykorzystywanego w stuzbie granieznej 
reprezentujq jednostki oznaezone: „KP-6T\ „KP-62” S „KP-63 ,? i 


*w dniu 13 grudnia 1950 roku w sktad jednostek plywajqcych WOP wciclone zostaty 
bvtc zachodnioniemieckic kutry rybackie: \ 1 " i ^Brii-ZO’k ktore na mocy 

prawa- w zwigzku z wielokroinym naruszaniem polskich wad terytorialnych -przeszty 
na wtasnoscskarbu paristwa, po wyptaceniu odszkodowari wtascicieiom, Bye moze druga 
jednostka o znaku ,_KP-34" to jeden z owych trzech zalrzymanych kutrow. 



..K.P-64”. Budowane w 1947 roku w Darlowie, mialy 35 ton wypor- 
nosci, wvmiary 16,5x4,6x2,2 m i rozwijaly pr^dkose 13 km/h (7 w?z- 
low). Uzbrojone byly lak samo jak kutry serii usteckiej. 

Na tvm zamyka si$ lista kutrow patrolowych pierwszcgo pokolcnia. 
Lista ta ma pewne braki, ktore bye moze uda si$ usun^c w toku dalszych 
badan*. Oprocz jednostek trudnych do zidentyfikowania pomini$ty 
zostal eksploatowany w WOP-ie w potowie lat pi? 6 dziesiqtych „Okon” 
- dawny cigzki kuter uzbrojony „Nieuchwytny” z Oddzialu Wydzie- 
lonego Rzeki Wisty. Poniewaz t$ nietypow^ jednostk? trudno zaliezye 
zarowno do okr§tow patrolowych, jak i kutrow patrolowych, wypadajtj 
raezej omowic wraz z pomocniczym taborem plywajqcym Marynarki 
Wojennej, w sklad ktorego wchodzila rowniez po wojnie. 

W odroznieniu od kutrow i motorowek patrolowych picrwszej 
powojennej generaeji, klore przed rozpocz?ciem sluzby granieznej 
mialy vv przewazajqcej wi^kszosci zupelnie inne przeznaczenie i wyma- 
gah przebudowy, wszystkie jednostki reprezentujqce nast^pne pokole- 
nia konstruowane byly z my si 4 o powierzeniu im tej sfuzby. 

Drugs} generaeji zapoezatkowaly kutry budowane w w§giersktej 
stoezni Balaton-Fii red w latach 1953-1954, zgodnic z polskim zamo- 
wieniem na dost aw § serii patrolowcow rzecznych i zalewowych. Pod- 
niesienic bandery 11 a pierwszym z nich, ktory otrzymai znak burtow'y 
..KP-105”, odbvlo si<; 22 lipca 1954 roku. W latach 1956-1958 weie- 
lano sukccsywnie do sluzby dalsze jednostki: „KP-101’', ,,KP-I02'\ 
,.KP-103", „KP-104", ,,KP-106”, „KP-107". Mialy one 27 ton 
wypornosci pelnej. wymiary 21,1x2.7x1,3 m. Uzbrojenic stanow'il 
jeden wkm DSzK kalibru 12,7 mm. Napfd: 2 silniki Skoda, o kjcznej 
mocy 265 kW (360 KM). Zasi?g wynosit 222 km (120 mil morskich), a 
pr?dkosc maksymalna 26 km/h (14 w^ztow). Zaloga liezyta 8 ludzi. 

*Do jednostek, ktorych wygfydu oraz danych me udaio si? jak dotqd odtworzyc, lub 
klorych pierwotne nazwy b^dz oznaezenia irudno byiodopasowac do przedstawionyeh w 
tej ksi^zee kutrow patrolowych, nalez^: poniemiecka motorowka „M~2S 7> (przekazana 6 
lutego ] 950 roku przez Szczedriski Urz^d Morski), byly sdgaez ^Aldona" - ,.M-33” 
(przekazany 21 kwietnia 1959 roku przez Zeglug? Przybrzezr^}, kutry i „Kof- 

29” (przekazane 26 czerwca 1950 roku przez Ministers! wo Zcgtugi), motorowka „Wi- 
cck’\ kuter „Hjlot-26’\ motorowka „Renatka” (zZarz^du Portu Szczecin) i motorowka 
„Hala*\ 



’h 



Jednostki te pelnily sluzbg na morskiej granicy panstwa do 1974 roku. 
Pigc sposrod nich przcznaczono do kasacji. Pozostale dwie ustawione 
zostaty na Iqdzie: jedna - na poligonie chemicznym w garnizonie Swi- 
noujscie, druga - w osrodku wiedzy morskiej w Centrum Szkolenia 
Specjalistow Marynarki Wojennej w Ustce. 

Do jednoslek tych, gdy pelnily jeszcze sluzbg, dotejczyly na poczqtku 
drugiej polowy lat pigcdziesi^tycb kutry patrolowe zbudowane na 
licencji radzieckiej przez Slocznig Marynarki Wojennej. Ujawnily one 
duze zalety, zarawno na zalewowych b£jdz zatokowych wodacb osto- 
niglych. jak i na otwartym morzu. Kutry te uzbrajano w podwojnie 
sprzgzone wkm plot, lub w pojedyncze wkm 12,7 mm DSzK. Kon- 
strukeje kadlubow s<). takie same jak konstrukcje omowionych wczes- 
nicj kutrow tralowych. W traktujqcym o nich rozdziale podane zostaly 
dane taktyczno-techniczne, odnoszqce sig do kutrow patrolowych. 

Nicco wczesniej od wspomnianych wyzej kutrow, w 1955 roku 
wcielona zostala w sktad zespolu rzccznego pierwsza z serii motorowek 
patrolowych, popuiarnych ,,emek’\ skonstruowanych specjalnic dla 






IJ7. s ,KlP- 109 7 ” - jeden z kuirow patrolowych 
drugiej generacji, zb ado wan ych na licencji ra- 
dzitckiej. w wariancie uzbrojenia w posiaci 
pojedynczego wkm 

(fin, J. \farsznfkowski,t 


ochrony wod granicznych na zachodzie. Po usprawnieniu metod tech- 
nicznej ochrony granicy w dolnym biegu Odry zmienity si§ zadania 
powierzone pdniqcym tam sfuzb$. omawianym motorowkom. Przed- 
si?wzis?cia operacyjne zastqpione zostaly funkcjami transportowymi, 
Tq ostatni<j rol? spehiia wi^kszosc motorowek aktualniestuzqcych pod 
bander^ z ziclonym otokiem. Wyjqtek stanowig motorowki operacyj¬ 
ne, ktore reprezenlujtj ten sam typ, co kutry hydrografiezne trzeciego 
pokolcnia, przedstavvionc w rozdzialc traktujqcym o maiych jednos- 
tkach tego rodzaju. Charaktcrystyka wspomnianych motorowek ope- 
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US. -wspolczesnamotorowka opera- 

cyjna sluzby granicznej 

(foj. S, Pudtik) 
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[9. ,,KP 141 , leprezentujqcy jedn^. 7 dwoch serii wspolczesnych kulrdw patrolo- 
wych 
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120. Bhzmaezy kutcr z cz^sciowo przebudowan^ nadbudowk^ _> 

i^« n , . ____ {hi. J. \fttrK-ulkmvskif 

U [. Kuier patrolowy „/22 ’ - przedstawidel serii wi?kszych jcdnosiek tej klasv. nale- 
Zijeych do trzcciej generacji J • 


ifitt. J \{ar\-{iiktmskh 








m Vr' 


' 




■ 




































JW, r*>;vJ>* i>Li 


,v.-. .. • 

' ■. P.. ‘ ■ 16- . ■ ’Aii 


&..I P 




% 

C ! :WisV!^ 
M a. sate* 


Mil 

■ 


\-U ■- ^ 

pmj 


122. Kulcr 7. tej sanej seriL z wyrzutniami torpedowymi na pokladzie 

I , /| : - 1 /. A'. 


■ If: 


?! 




imtu 


m 


Vth 




■ 




*‘11*1 MS 




“*■•£: 


■' -r*.--. 


%W'* 


. ■« ■ '*■ 




*. ,*wasi? 




-I*pj r\ , v ^ V ' v ,'" , " S -t'- 1 

■ 


ov‘iS-.p, 


?Y„X^.-p 


us ?. *V 




-i - *.$**- 




, -, / 










f. ~ s " ‘ l 




-it 


*2 " V ■ , ■ 

ai*r- jjwK 5 = 




■sJSrfl 


J.^-•■■■' 




?r- 


k rrV 




... 


■ • 

:..;io'.f^ ., ■■■ 


-■■'*•■ 




167 


wjp’ 




®55 1 




|1>' 


-4 




** ■*< 


•;•: j-i/r -P.w. 


^5' 




■ ' 


« *W- - ■ MJ j '.■**' t -7 - .■ > VX 


*f|J|*i■ H’V2:^: : . : .'-;- 7 v * k '■:• ■ . 

: .. :-.f. 






m 






ft: 




. * 


ii=-V 


— 


'"PT”' 1 “>l i 


i'S\ 


j-v; 


1i- 




: ’ 




■-• 


m 


IB 




'■- m* 


■ • •. 


\l ■■ ;. Ii ;4 ;':4 ;'. 

■■■ 

" ■' '; ,•'■ . 

■ ■ ' -■.'■■ ■' -'■ •■' • ,. 

•:2r' . 

) r‘‘: • ■' . ■ '■■*■■ •'■ 'WiK , 

■ 

v. .: V- .> • ^ .. •• •• #£■ 




1 i- 


'H 


■ ■ 


’lV 




1 'A-- 


- 




■■■> 


Ulti 


-ttS 


• «■ - 




ii-. 


,T- t ^ 


■ ■ 




v : 




mm 




m 






tilr 










t 






r : % 




,:v 








‘••■Vi 


H 6 S 


.. . •' 


. 




iK l 


'■- . ‘ r '2 

.- •' :..-? 


* r .V :.•• 


h-t 


■' 




' 






' 


MtiSBimfflm 






I ' ‘‘■ 2 -jL 2 . ri. A T"! 






rr-.f > 






143 


racyjnych, do ktorych nalezy mi^dzy innymi ..M-85'’ (na rysunku) 
przedstawia si? nastgpuj^co: wypornosc pelna 41 ton, wypornosc stan- 
dardowa 37 ton, wymiary 18x4.5x1,5 m, bez uzbrojenia, silnik Wola o 
mocy 110 kW (150 K.M), prgdkosc 18 km/h (9,6 w^zla), zaloga 6 
fudzi. 

Do trzeciego pokolenia kutrow patrolowych nalezy jednostki o 
nowoczesnych rozwiqzaniach konstrukcyjnvch, duzej dzielnosci mor- 
skiej i wysokich walorach eksploatacyjnych. Reprezentuj 4 je seryjne 
patrolowce dwoch typow. Jednostki wi^kszego lypu wyst^pujq ezgs- 
ciovvo w wariancie patrolowo-torpedowym. Poza uzbrojeniem artyle- 
ryjskim dysponupj one wyrzutniami torpedowvmi, ktorych zainslalo- 
wanie wymagato odmiennego niz w pierwszym wariancie rozwiqzania 
nadbudowki w ezysci rufowcj. 



Zakonczenie 


Konczqc przegl^d okr?tow bojowych oraz specjalnego przeznaczenia, 
pelniqcych stuzb? w35-leciu Marynarki Wojennej PRL, trzeba poswi?- 
cic stow par? pcwnym lukom tego opracowania. Mimo staran o jak 
najdoktadniejsze przedstawienie wszystkich rcprezentantow klas obj?- 
tych tematem, sylwetki niektorych jednostek z pierwszych powojen- 
nvch lat (jak np. scigacza „Bitnego” czy kilku kulrow i motorowek 
granicznych) nie zostaty zrekonstruowane wskutek braku bijdz szczup- 
tosci materialow zrodiowych. Z podobnych powodow opisy paru okr?- 
tow sq w porownaniu z innymi sk^pe i cz?sciowo opierajq si? na 
przypuszczatnych danych. Z innych. zrozumiatych wzgl?dow, infor- 
macje o najnowszvch nabytkach naszej floty zostaty mniej rozbudo- 
wane niz charakterystyki przedstawicieli poprzednich generacji. 

Nie jest wykluczone, ze w ewentualnvm nast?pnym wydaniu tej 
ksicjzki uda si? wyeliminowac wspomniane braki. Duzq pomocq bytyby 
tu krytyczne uwagi Czytdnikdw. Wszak niebrak znawcow przedmiotu 
- wet era now marynarskiej sluzby. profesjonalistow i hobby stow zaj- 
mujqcych si? dziejami floty, kolekejonerow zdj?c okr?tow.,. Przystanie 
do Wydawnictwa Morskicgo sprostowari Iub uzupelnieri, jak rowniez 
udost?pnienie do rcprodukcji posiadanych bye moze w prywatnych 
zbiorach fotografii nie istniejqcych juz jednostek, ktoryeh zabraklo w 
tym zbiorze - stanowiloby cenny wkfad w zobrazowanie caioksztahu 
rozwoju ludowej Marynarki Wojennej. Przy okazji warto dodac, ze 
mile widziane bytyby takzc wiadomosci o dawnym pomoeniezym 
taborze plywajacym - zasfugujqcym na odzwierciedlenie w r podobnym 
zbiorze. 
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Istnicjq tez szanse zast^pienia w przysziosci konkretami ogolniko- 
wych stwierdzeri. kto re przewijaj^ si? w parti ach tekstu dotyczqcych 
sporcj iiczby okr?tow z trzeciego pokolenia. Flota modcmizuje si?. 
Pewne typy okrgtow {m.in. niszczyciele „Grom” i „Wicher”, dwuwy- 
rzutniowe kutry torpedowe czy kutry tralowe do niedawna wspotczcs- 
nej generacji) zostaly wycofane z linii. Zapewne stworzy to mozliwosc 
opublikowania rozszerzonych charakterystyk taktyczno-technicznych 
owych jednostek. 

. Miejsce wycofanych okr?tow zajmujq nowoczesniejsze od nich. 
Rozw'oj poszczcgolnych klas trwa nadal. Na przyktad 29 sicrpnia 1981 
roku podniesiono bander? na kulrze ratowniczym typu ,,R-30”, 
nazwanym ORP „Gniewko”. Zostal on zbudowany w Stoczni Marv- 
narki Wojennej im. Dqbrowszczakow. W Stoczni im, Lenina w Gdan- 
sku powstala nowa „Iskra”, ktoraz dniem 11 sierpnia 1982 roku weszla 
w sklad Marynarki Wojennej i rozpocz?ia sfuzb? zaglowca szkolnego 
WSMW, kontynuatora tradycji zasluzonego szkunera o tej nazwie. W 
tym samym roku - 27 listopada -- sluzb? hydrograficznq zasility dwa 
okr?ty: ORP ,,Heweliusz” i ORP „Arctowski” - rowniez krajowej 
budowy. Przybylo tez maiych jednostek hydrograficznyeh. 28 grudnia 
1983 roku odbylo si? podniesienie bandcry na nowoczesnym okr?cie 
rakietowym, ktory otrzymal nazw? ORP „G6raik’". W nast?pnym 

roku dohjczyl don blizniaczy ORP „Hutnik”. W dniu 21 czerwca 
1986 r, w porcie wojennym Gdynia-Oksywie uroczyscie nadano nazw? 
5 ,Orzel” nowemu okr?towi podwodnemu - imiennikowi dwoch po- 
przednikow pod bialo-czerwonq bander^. A wi?e rosnie juz czwarta 
generacja... 


13 - Po3&kie ukr^iy wojcnne 



Omowienie zrddei 


Podstawowym tworzywem tcj ksiqzki byt - jak si? rzckto na wst?pie - 
material zawarty w cyklu artykulow pod tytulem Trzy pokolcnia, 
opublikowanych 11 a lamach ,,Morza" w latach 1973-1976. Zgroma- 
dzony zostal, podobnie jak uzupetnienia umozliwione posl?pem w 
badaniach dziejow lloty oraz wynikajqce z dalszego jej rozwoju, przede 
wszystkim w archiwach dowodztwa i jednostek Marynarki Wojennej, 
w salach tradycji zespotow okr?tow, w toku spotkari z licznymi wete- 
ranami morskiej shizby, ktorzy zyczliwie dzielili si? wspomnieniami i 
ch?tnie udost?pniali do reprodukcji zdj?cia nie istniejqcych juzjednos¬ 
tek plywajqcych. 

Wi?kszosc rysunkow okr?tow wykonana zostala na podslawie pla- 
now generalnych - gtownie stoczniowych, rzadziej modelarskich, 
publikowanych w miesi?cznikach „Morze” i ,,Modeiarz”. Przy braku 
dokumentacji niezb?dna byfa rekonstrukcja, wymagajgca analizy ma- 
tcrialu fotograticznego. Wielce pomocne okazaty si? modele dawnych 
jednostek plywajtjeych, cksponowane w Muzeum Marynarki Wojennej 
i w marynarskich salach tradycji, jak rownicz przcchowywane przez 
osoby pryvvatne. Odtworzenie kilku planow stalo si? mozliwe dzi?ki 
pomiarom okr?tow czekajtjcych na kasacj? bijdz przeksztaiconych w 
obicktv szkolcniowc i ustawionych na kjdzie. 

Literatur? uzupetniajqcq stanowily „Biuletyny Historyezne”, wy- 
danc przez Zarzqd Polityczny Marynarki Wojennej, a takze praca 
Jerzego Pertka Od „Korsarza” do nowego ,, Wichra” (Wydawniclwo 
Morskie, 1959), b?dqca zarysem rozwoju floty w 15-leciu ludowej 
Marynarki Wojennej. Z ksi^zki tego samego autora pod tytulem Wiel- 



kie dni matej floty (Wydawnictwo Poznariskie, 1972), glownie zas z 
opracowanego przezJerzego Micihskiego dodatku do niej: Okrqty Pol- 
skiej Marynarki Wojennej 1939-]945, sylwetki i dane taktyczno-tech- 
niczne - cz?sc I, flota morska, zaczerpniyte zostaly dotyczqce tego 
okresu informacje o okrctach majqcych przedwojcnne i wojenne tra- 
dycje. Natomiast wiadomosci na temat tycb, ktore przcd b^dz po 
sluzbie w Marynarce Wojennej byly jednostkami Polskiej Marynarki 
Handlowej, pochodz^ z ksi^zki Jerzego Micinskiego i Stefana Koh- 
ckiego Pod polskq banderq (Wydawnictwo Morskie, 1962), 

Kolcjn^ grupy zrodcl tworzq publikacje traktuj^ce o ochronie mor- 
skiej granicy panstwa. Nalezq do nich wspomnienia Stanislawa Man- 
kowskiego Pod banderq z zielonym otokiem (Wydawnictwo MON, 
1967) oraz Zarys historii ochrony granicy morskiej w Pohce tegoz 
autora, wydany w 1967 roku przez Zarzfjd Polityczny Wojsk Wewny- 
trznych. Tiawarte tarn dane zostaly skontrontowane z rezultatami 
badan Henryka Kuli, przedstawionymi przez nicgo w ksiqzce Crank a 
morska PRL, 1945-1950 (Wydawnictwo MON, 1979). 

Szczegoiowych informacji o WOP-owskim rozdziale dziejow zastu- 
zonego poscigowca ,,Batory” dostarczyla monografia tcgo okrytu, 
Knter poscigowy „Batory" (Wydawnictwo MON, 1974), Mieczyslawa 
Kuligiewicza. Nalezy podkreslic, ze ten niezyj^cy juz niestety, wybitny 
znaw'ca jednostek plywajjjcych, zwlaszcza malvch i zapomnianych, 
udostypnil w trakcie opracowywania ninicjszej ksiqzki swe bogate 
zbiory i sfuzyl wyjasnieniami, dziel^c z autorem trosky o mozliwie 
najpelniejsze przedstawienie rozwoju poszczegolnyeh klas okrytow 
naszej Marynarki Wojennej. 

Korzystanie z literatury zagranieznej ograniczalo si? do przejrzenia 
roeznikow Hot Jane’s fighting Ships, 1950-1951, 1951-1952 i 19o3- 
1954. w celu uzupelnienia informaeji o dawnycb numerach burtowych 
okrytow, ktore w pierwszych latach powojennych przeszly pod polskq 
bandery z Marynarki Wojennej ZSRR oraz zalianckiego demobilu. Te 
same zrodhi dostarezyly materialu poiownawczego, przydatnego pod- 
czas ustalania danych taktyczno-technicznych jednostek skonstruowa- 
nych w krajach zachodnich, a eksploatowanych w pocztjtkowym okre- 
sie rozwoju ludowej Marynarki Wojennej. 

































Rysunki o Jay tow bojowych i specialnego przeznaczenia 
petniqcych shizbg w Marynarce Wojennej PRL w latach 
1945-1980 (skala 1:500 i 1:250) 
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Okr<?ty podwodne 


ORP ,'Sep (2 dziatem pried kioskiem oraz pa 
lego demomazu) 
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Kutry torpedowe i rakietowe 


tl ST-8i *' (w poczqtkowej wersjij 


, . ST-H2 " fu' poczatkowej werxjij 







































,, KT-82 '*(pot -i-sao wym przezhrojeniu,kt on w 
ohwiy byi rawniez „KT-8ico upodohnih able 
jednosiki) 



Kuter torpedowy .,414 






















































Kuier torpedowv „455 " - przedstawkiel wersji 
sefyjnej 








































14 Pokkic okn;ly wojenne 


157 







































































Scigacze okrgtow podwodnych i dozorowce 




Scigacz Miyskawiczny - poczqikowy wyglqd 



QRP „Bfy$kawiczny‘ pa czgsciowym przezbro- 
jeniu , przcsuniyciu masztu ku rufie i zastqpie- 
niu znaku mktycznego przez ,,5-7/ ,r 
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Trah wee bazowe i redo we 



Trabwicf bazowy „Detfitt ** 

















































Tmhwiec hazowy ,.620 f polskiej konstrukcji 

















































































Kutry traiowe 



Kuter trafowy „ TR-4 7“ 



Kilter tralowy „949 



































Okrtfy desantowe 



Okrei desantowy duzy (poczqtkowo zwatiy har- 
kqj oznacxony symbokm ..ODD-6 


Ok ret desantowy sredni (pr zed tern bark a desan- 
ta 11 : a srednia ), Tt ODS-59" 






















































































































































































Okr^t desaniowy maty (uprzednio bark a desantowa mala) „ODM-10i r 






„ODS-892". reprezeniujqcy poczqikowq serif nowoczestivch okrgiov v de$antowych poi- 
skiej kpnstrukcji 



Zmodernizow'any p rzedsia wide I poczqikowid serii ODS-cnv krajowej budowy 
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Okrtfi desantawy sredni z kolejnej serii jednosiek lej podklasy 


,,ODS-89{)' naiezqcy do jednej z najnowszych seru polskich ODS-dnv 



15 - Polskic okr?ty wojcime 
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..ODS-8II". najmlodszy nahyiek zespotu okr?i6w desaniowych srcdnich 








































Kilter desantowy „KD-37" typu „LCP fU 


Kuter desantowy ,,867" reprezentujqcy z moder¬ 
ns zowancp wersjq seryjnych jednostek ltd pod- 
klasy 




Kutry desantowe 




Wspokzesny kuter desantowy w poczqikowej 
wersji 

Duzy k uter desanto\\)> 














































































Okrqty hydrograjiczne 




O k }'{>11n drograficz /1 y >. Ba hyk 


























































































0 k rgt hydrogrufi cz ny ,, Kopern ik' ' 



Kutry i motorowki hydrograficzne 



Sylwetka „Sondy r ' 




Lodzie sondazowe ,,L-I ” i „K-2" - sylwetka 

Kutry hydrograficzne z serii zapoczqtkowanej 
przez K~ty - sylw etka 


todzie-sondazowe z serii zapoczqikowanej 
przez , ,t-3 - sylwetka 

















































Okrgty szkolne 
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Okrqty ratownicze 



,,Nurek "-2 (nastgpnie 0 ''J i .,Nurek-3" 

(nastgpnie „H-1 T') - sylwetki 
Sylwetka okrytu miowniczdgo lypu 
Sylwetka kutra nurkowego z sent, do ktorej 
nalezy mJn. , r R~35 ” 


Sylwetka holownika ratownicze go tvpu H- 
19" 



GRP „Piast " 




















































Dozorowce pogranicza „DP-51’ r i ..OP-52 ' 
































































































r ,DP'54 '' jako ..Dzierzynski 


Dozorow-iec pogranicza „ DP-54'' po czgsciowej 
przehudowie i przezbrojeniu 


Doiotowiec pogranicza „DP-5S 









































































































/ )o::ont\ i iet ■ nogranicza r .DP-86" 
























































Okr<?( pairolowy rr 0 P-203 h oraz ien sum okryi 
z made nuzo wain i oznacmny numerem burto- 
wym , JO3 



16 - Polskae okrgiy wojtmie 
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Okrftp atroh 1 1 y .,0 P-2 JO ora z z / nodeni izo h >a t n ■ p rzeds la u icief wj s a me j sen i„ o n um e- 
rze burtonym „3]3 rt 
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Okrei patrolowy ,.323" natezqcy do trseciej generacji 





























































Kutry i motorowki patrolowe 



,, KF-1" (dawn y ,. Ba tory '* p rze mian o wa i jy na 
,, Hel ', a /wimV/ „7 Fsiopada ; 


parro/t/ntf i'7.?rri j r />f- 

wiew rai.v kojuAz r/iaA /jurtovvr 




MtftoiwArcr pat rob wa lypu „ LCP fU' r - poczqi- 
kowy wyglqd na przykfadzie >.M-1" oraz syhve- 
t ka z o znaczen iem ,. A' F- 66 ' ' 





..KP-32” 























































































































KP- 110 '' : pojedy *ncz\ 7 * 1 wiei kok aiihro vnw 
A mtfwrFnaHWJ onar wcrsja kutra tcgo 

typu - ivpftrtad U'A'^r, 

/?rzrAiWi/> .,AT- /2S 




>.kP-l()5 oraz jmgmeniy blizniaczego kuira 
..KP-103 , iimc/aczfiiajqce innv sposob zamo- 
vowania fodzi oraz przedhtzany riding w czgsci 
dziohowej 
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Przedstawkiel serii wi^kszyth jedrumek spo- 
srod ki it rd t\■ pat roh u \-ch riaj,no\\ szcj generaiji 


KPa-l67'\ reprezentujqvy variant patrolowo- 
torpifdowy 































































































































Sylwetki okrgtow bojowych i specjalnego przeznaczenia 
peiniqcych sluzbt) w Marynarce Wojennej PRL w latach 
1945-1980 (skaia 1:750) 













4. V iszczvdel rakietowy ,, W arszawa 


I 

5. po^nWiry ,, S$p J 


6 . 0 it rff v wocta e ,, /? ' i > ■ Z/> ik 


7 Okrgty podwodne: ,,Kaszuh : t , Mazur 
..Krakbwiak”: Slqzak„Kujawiak 

„Kurp " 


H. Okrgty podwodne z serii zapoczqtkowanej 
' przez^Orla" (drugiego tej nazwy w pofskiej 

(lode) 


9. Kilter lorpedowy fpoczqtkowo .sviyo.cz totpe- 
dowy) „ST-8i " 


10. Kutcr lorpedowy (poczqtkowo sagaez torpe- 
dowy) „ST-S2 ,r 


//. Kutry torpedo we „KT-81” i „KT-82 po 
tnodemizacii 





12. Kutry torpedo we drugiej generacji 

13. Kitter torpedowy „45Jproiotyp serii czte- 
ro wyrzutniowych jednosiek polskiej kon¬ 
st rukcji 


J4. Czterowyrzutniowe kutry torpedowcpolskiej 
konstntkcji' wzniqce sif nieznctcz/tie od 
prototype 

15. Kutry rakietowe 


16. Male say acre okmow podwodnych: Bez- 

wzgtgdny"; „ fiystry„Dziarski"; „bziel- 
n y 2 „Karny ' „A iedoscigty >T ; , r Nieuchwyt- 

ny „ Od wazny r ; „ 5m iafy '; p p Spra wny' 

"Szyhki" 

17. Sdgacz okrplow podwodnych „Bfyskawkz- 
ny''- syiwetka z poczq.fkowego okresu sh<- 
zhy 

13. Scigacz okr^tow podwodnych Biysk awicz- 
ny — po cztfscwwym przezbrojeniu, prze- 
mieszczemu masztn t wyposazcnlu vt ? sza- 
iupy 


19. Dozorowicx „Czajkei” 


2(1 Dozorowce tt Mewa' J i „Rybnwa“ 


21 r 22. Duze kigacze okrgtdw podwodnych: 
„ Czujny’\ rt Nieuyiyiy2 „Za wzipty ", 

„Zwrotny% 





I 7 Poljikie pkr^ty wojcnne 
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,, Zwi nny‘\ „ Zrqczny >f f , f Wytrwafy 
ny”(niektdre sposrod nich miafy k. 


",,Groz- 
osz z ref- 


lekiorem na kolumnie masztu , co odro 


niaio je nieco od pozostafych „deesdw )r - 
dlatego przedstawiamy dwie sylwetki). 


23, Scigacze okrgtdwpodwodnych trzeciej gene- 
racji 


24. "/ ru h wiec ,, Cz a jka 


25. Tra h wiec ,, Me wa '' 


26. 1 'rah wiec ,, R yb it wa ' ’ 


27. Trait?wiec ,,Zuraw" 


t ].'■ 



28, Trafowce redo we: t ,Alhairos*’; ,,CzapIa”; 

„Jaskdika*l: Jasirzqh"; „Kania"; yt Kon - 
dor 1 ;, P rm o m n' V,, ATrogw /er t . OW/ k '' 

29. Tra^jwt^ bazowe: „ Del fin", ,,Foka’\ 
.Mors” 


30, 31 Tralowce bazowe z krotkiej serii prolot-y- 
powej, zbudowane w kraju na ticencji ra- 
dzieckiej- syhvetki: z poczqtkowego okresu 
shizby oraz pozniejsza, po modernizacji 
masztu 


32. Tratowce bazowe ze zmodernizowanej serii 
Ucencyjm] 


33, Tratowce bazowe Irzeeiej gene rack 



_ 







34. Kutrytraloweod,, TR-41 “(„8ir)do at TR- 
47" („8\T) 

35. Kutry t rah we eksploatowdne w knack 
szcsedziesiqtych i siedemdziesiqtych 


36. Barkidesanioweduze:,.BDD-2 ", 
,MDD-3\ „BDD-5” „BDD-6" „BDD-7" 


37. Barki desaniowe srednie: ad ^BDS-50" do 

jms-60\ 

38. Barki desaniowe male: t ,BDM-100*\ 

„BDM-lQ2' r 


39. 40. Ok rely desaniowe irednte z pierwszej 
serii jednostek tej podklasy zbudowanych w 
kraju- sylwetki: poczqikowa oraz po mode- 
rnizacji masziu i umteszczeniu dodaiko- 
wego stanowiska anyleryjskiego na nadku- 
dowce tv czqsci rufowej 
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41 , 42, 43. Jednostki rc j prezemujqce kolejne 
aerie okrqiow desanlowych srednkh polskiej 
konst rukcji 


44. Kutry desantowe: „KD-19 \ „ KD-28 \ ni KD~ 
37'\ ..KD-467 „KD-55 , \ „KD-64" 

45 , 46. Kutry desantowe eksploalowane poczq- 
wszy od 1962 roku f z modern izowane w sie- 
dem lal pdzniej - sylwetki: przed i po prze- 
budowie 

47. Duze kutry desantowe 


48. Okrqt hydro graft czny „Zuraw" 




49. 0 krci hydrogmjkzny „Kompas - dawny 
„ Zura w 1 \ p rzeb udo wa ny w sp osah ca Iko u v - 
vie zmieniajqcy jego sylwetkp 


50. O k r$t hydro graftczny ., Bahyk 


5i, 52. Okryt hydrogmjkzny „Kopernik” ~ syl- 
wetka z poczqtkowego okresu shtzhy oral 
po czgsciowej przebudome zwiqzanej z wy- 
znaczeniem jednostki do udziaiu tv bada- 
n mch geofi zycznyc h 





53, Okr^t szkolny ,Jskra f 


54. Oh\n szkolny ,, Tetempowiec (na&lqpnie 

„Gryn 


55. Kutry szkolne: t] Podchorqzy \ „KadeG\ 
„Elew” 


56. Okr^ty szkolne :,, Wodnik J oraz ,, Gryf ' fko* 
lejny tej nazwy) 
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5 7. 0kn?iy ra\6wnkze:,.PiusP h i£<:h 





58. Dozorowce pogrankza: ” i „DP- 

52” 

59. 60. Dozorowkc pogrankza ff DP-53 r - syf- 
wetki: z poczqtkowego ok res u stuzhy oraz 
po zainstalowaniu dziaki w miejscu zde¬ 
ni on to wa n ego pop rz edn lego masztu 





61. Dozoro wiec pogta n icza „DP-54” 

62. Dozorowce pogmnicza: }i DP~55' > i „DP- 
56'* 

63. Dozoro wiec pogrankza „ DP-86 " 



64. Ok ret p a trolo wy ..OP-201" - p ier ws zy t ej 
klasy u 3rod jednostek powojennej stuzhy 
grankznej 



65.66. Okryiy patroiowe skonstruowane na pod- 
st a wie 1i ieps zo nej do k u m en t a cji t we din g 
kldrej zhudowany byt ..OP-20I sylwetki: 
pfzed i po modenuzaeji masztu 
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6 7, 68. Qkrpy pairoiowe kotejnej serii drttgiego 
poko tenia - sylwetki: przed i po modenuza- 
cji masztu 


69. O k rqty pa t rg to we t rzet ■ iej ye 11 eracji 


7ft Kuierpatrolowy, , KP~I''{da n■/?) ■ poseigo u iee 
uBawry*’j 

7/. Mowrowki pat rolo we typu , t LCP (L) 

72 . ,.KP- 72 - dawna moiorowka z „Gneise- 
nau” 

73. „KP-3 r - moiorowka patrofowa przed wo- 
jennego typit ..Kaszuh J ’ 


74. Kutry pairolowe: „KP-32„KP-33 " KP- 
34 ,r 

75. Ku t ry pa i ro to we: tt KP-6I'\ „KP-62 I \ K P- 
63” „KP-64’ 1 

76. Ktitry pat ro to we: od ,,K P-101” do KP- 
107" 


77 78. Kutry patrolowe zhudowane w kraju na 
ticencji radzieckiej - syiweiki: z pojedyn- 
czytn wkm oraz z podwojnie sprzqzonym 
wkm 

7 9. Matoro wk i op eracyjn e na jno ws ze j ye r i era - 
eji 



SO, 81. Kutry patrolowe z poczqtkowej serii trie- 
ciej generacji - syiwetki: pierwsze jedrumki 
lego iypu oral nastqpne kutry seryjne, roz- 
niqce siy oil prototypowych rozmqzaniem 
nadhudowki 


82, 83. Kit try pat rob we z kolejnej serii trzeaej 
generacji - sylweiki obrazujqce wariant 
standardowy oraz wariant powsialy w wy- 
niku czgsciowej przehudowy nadhudowki. 
zmodernizowania masztu i uzupeiniema u- 
zbrojenia dwiema wyr zinnia mi torped prze- 
eiwpodwodnych 
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